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Unia zaprzecza sama sobie i stawia cele nie do spetnienia

Zmiany klimatu to jedne z najwiekszych zagrozen srodowiskowych, spotecznych, a takze
ekonomicznych. Europejska Agencja Srodowiskowa wskazata, ze jedng z przyczyn tego stanu
rzeczy moga by¢ emisje gazéw cieplarnianych. Winne sa przede wszystkim paliwa spalane
w elektrowniach, przemyst, gospodarstwa domowe, a takze transport.! Catkowity udziat w emisji
gazéw na terenie UE branzy transportowej wynosi okoto 25 proc., z czego ponad 18 proc.
generujg ciezaréwki i autobusy. Dlatego Komisja Europejska postanowita zaostrzy¢ przepisy
i dziata¢ w kierunku zredukowania tego problemu.

Ponad rok temu zakonczono prace nad programem ,,Europa w ruchu”. Jego celem jest miedzy
innymi zwiekszenie efektywnosci paliwowej czy ograniczenie emisji spalin pochodzacych
z pojazdow ciezarowych.? W tym samym czasie, ta sama instytucja pracuje nad nowym prawem
dla transportu nazywanym pakietem mobilnosci. Jego zapisy powoduja, ze przejazdéw bez
zaladunku moze by¢ zdecydowanie wiecej, liczba przejechanych kilometréw na europejskich
drogach bez konkretnego celu wzrosnie, a to nijak sie¢ ma z celami srodowiskowymi, ktére
Bruksela stawia sobie i Europejczykom.

Dobre checi nie wystarcza

Troche ponad rok temu, Komisja Junckera przestawita trzeci i ostatni pakiet dziatah stuzgcych realizaciji
zatozen w sektorze mobilnosci w ramach programu Europa w ruchu. Postulaty w ramach tego projektu
miaty przede wszystkim umozliwi¢ mieszkancom UE korzystanie z bezpiecznego ruchu drogowego
i zagwarantowac¢ zmniejszenie zanieczyszczen generowanych przez pojazdy ciezarowe. Receptg na
palacy problem bylo wprowadzenie pierwszej w historii normy emisji CO2 dla ciezaréwek o duzej
tadownosci. Komisarz do spraw polityki klimatycznej i energetycznej, Miguel Arias Cafiete podkreslat
woéwczas, ze kazdy sektor gospodarki musi przyczynia¢ sie do realizacji zobowigzah w dziedzinie
klimatu zgodnie z porozumieniem paryskim. Wszystko bytoby w porzadku, gdyby nie fakt, ze w tym
czasie trwaly prace KE nad pakietem mobilnosci, ktéry w obecnym ksztaicie moze oznaczac
zaprzeczenie walki o lepszy klimat.

Wedtug zatozen mobilnosci ekologicznej do 2025 roku Sredni poziom emisji CO2 z nowych
samochodow ciezarowych ma by¢ o 15 proc. mniejszy niz obecnie, a w 2030 roku ustalono redukcje na
poziomie nawet 30 proc. To ambitny plan i nie bytoby nic nadzwyczajnego w pracy nad modernizacjg
europejskiego systemu transportu drogowego, gdyby nie fakt, ze UE réwnocze$nie zajmuje sie
pakietem mobilnoSci. Ten z kolei, poza tym, Ze realnie zagraza polskim przedsiebiorcom, ograniczy
dostep do rynku, zwiekszy koszty prowadzenia dziatalno$ci, utrudni funkcjonowanie systemu transportu
drogowego gtéwnie w Europie Srodkowo-Wschodniej, posrednio moze takze wplynagé niekorzystnie na
Srodowisko chocby w zwigzku z przejazdami kierowcow samochodbw ciezarowych, ktérzy bedg musieli
wrécic¢ do kraju nawet, jesli nie ma dla nich tadunku. To kuriozum unijnego legislatora. Pod hastem
réwnych szans i poprawy warunkéw pracy, podejmowane sg proby ograniczenia mozliwoSci
wykonywania kabotazy, ktére to powstaty, by niwelowac tak zwane przestoje i puste przebiegi a tym
samym podnie$¢ efektywnos$¢ transportu drogowego - méwi Kamil Wolanski, ekspert
Ogodlnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcéw (OCRK).

Gdzie ta mobilnosé¢ ekologiczna?

Dla firm, ktére wyspecjalizowaty sie w dalekich przewozach transgranicznych, taki ksztait pakietu
mobilnosci spowoduje utrate wielu kontraktéw i problemy finansowe. Dodatkowo, przymus powrotu do
,bazy” w okreslonym czasie, wynikajgcy z nieprzemys$lanego prawa, jest krytykowany przez samych
kierowcow. Przewozy transgraniczne, realizowane przez wschodnioeuropejskich przewoznikow
w krajach wysokorozwinietych jak Francja czy Niemcy, przynoszg najwieksze dochody. Zatem powrot,
wynikajgcy z nieprzemyslanego prawa, wymusi na wtascicielach firm sciggniecie samochodu czesto
bez zatadunku po trzech lub czterech tygodniach w trasie. Oprécz wzrostu ruchu na drogach, przyczyni
sie to do spadku rentownosci matych i $rednich przedsiebiorstw, a takze opdznienia na granicach.

! https://www.eea.europa.eu/pl/a/climate/about-climate-change

2 https://europa.eu/rapid/press-release IP-18-3708 pl.htm
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Co wiecej, to dodatkowe kilometry, ktére pojazd ciezarowy musi pokonac¢ przez kraje Europy, a kazdy
kilometr to kolejne szkodliwe substancje emitowane do atmosfery.

To same straty, a jednak nikt w Parlamencie Europejskim nie zadbat o to, by odpowiednio zbadac skutki
takich zmian i zapytac, co sgdzg o nich osoby przewozgce na co dzien towary, dzieki ktérym gospodarki
krajow Starej Unii tak dobrze prosperujg — podsumowuje Kamil Wolanski, OCRK.
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