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Unia kontratakuje. lle na pakiecie mobilnosci straci Polska?

Jesli pakiet mobilnosci zostanie przyjety, to koszty prowadzenia dzialalnosci przewozowej
w Niemczech moga wzrosnaé nawet o 250 min euro rocznie®. Jak informuje profesor Peter Klaus,
ekspert z dziedziny zwanej statystyka logistyki, dojda do tego jeszcze koszty posrednie z oplat
parkingowych czy wyzszego ubezpieczenia. Z kolei Belgowie wyliczyli, ze kazdy dzien na
przykitad "zamrozenia" kabotazu, bedzie kosztowaé belgijskiego przewoznika okoto 679 euro?.
Unia Europejska wraca do pracy nad nowym prawem dla sektora miedzynarodowego transportu
drogowego. lle straci na tym polski przedsiebiorca?

Nie ma wigzgcych obliczen, jak bardzo regulacje zawarte w pakiecie mobilnoSci odczuje przewoznik
z Polski i wydaje sie, ze nie sg one niezbedne, aby przewidzie¢ mozliwe skutki. Aktywno$c polskich
transportowcow na arenie miedzynarodowej pokazuje, ze zarowno w przewozach cross trade, jak
i kabotazu jestesmy liderem w krajach Wspdlnoty, co przektada sie na PKB, ktérego filarem jest miedzy
innymi transport drogowy. Przedsiebiorcy z Europy Srodkowo-Wschodniej zostang zepchnieci na
peryferia, jesli bedg wprowadzone obostrzenia dotyczgce wykonywania kabotazu lub konieczno$c
bezwzglednego powrotu kierowcéw czy pojazdéw do kraju po trzech tygodniach w trasie. Mnigjsze firmy
nie bedg miec¢ ani czasu na adaptacje do nowych warunkdw, ani pieniedzy, by utrzymac ptynno$c
finansowg i nie potrzeba tutaj skomplikowanych wyliczen, aby to stwierdzi¢. Jednak nie da sie ukryc¢, ze
liczby najlepiej przemawiajg do wyobrazni, ktérej postom w Brukseli najwyrazniej zabrakto — wyjasnia
Kamil Wolanski, ekspert Ogélnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcéw, OCRK.

Jak wynika z najnowszych danych Eurostat, Polska odpowiedzialna jest za przewozenie rocznie okoto
266,7 milionéw ton towaréw w ramach systemu transportu po drogach Europy. Dalej jest Holandia,
132,5 milionéw ton, oraz Niemcy 122,6 milionéw ton. Skoro obstugujemy 22,6 proc. rynku
miedzynarodowych przewozoéw drogowych i okoto 40 proc. wszystkich kabotazy to, kto bedzie jezdzit
zamiast kierowcow cigzarowek na polskich numerach rejestracyjnych?

Polski kierowca okraza Ziemie dwa razy

Wedtug raportu TLP Pakiet mobilnosci I. Wptyw na europejski system transportu drogowego, ponad 80
proc. z szacunkowej liczby 600 tysiecy pojazdéw ciezarowych, ktére regularnie przekraczajg granice
panstw Wspdlnoty, obstugiwanych jest przez mate i Srednie przedsiebiorstwa. Zatrudniajg one
wiekszos¢ z 740 tysiecy kierowcow miedzynarodowych, ktérych codzienna praca to fundament
gospodarek krajow UE. Brak wykwalifikowanych pracownikéw to obecnie, obok pakietu mobilnosci,
najwieksza bolgczka branzy. Profesor Peter Klaus, autor opracowania, wyliczyt, ze zapotrzebowanie na
kierowcow wsrdod krajow, w ktorych jest najwiekszy ruch samochoddéw ciezarowych, czyli Niemcy,
Francja, kraje Beneluksu, Wtochy, Szwajcaria i Austria, osigga poziom 520 tysiecy miejsc pracy. Okoto
310 tysiecy truckeréw potrzebnych jest do obstugi operacji transportu transgranicznego.

Jak wynika z badania OCRK, najwiekszym wyzwaniem dla polskich przewoznikow jest wtasnie brak rak
do pracy. W 2018 roku na ten problem wskazato blisko 20 proc. pracodawcéw, a w 2019 az 50 proc.
Pakiet mobilnos$ci w obecnym brzmieniu nie poprawi sytuacji. Przeciwnie. Jezeli kierowcy beda
zobligowani w przyszto$ci do bezwzglednego powrotu do kraju zamieszkania raz na cztery tygodnie,
zwiekszy sie liczba tak zwanych pustych przejazdow, a luka miedzy popytem a podazgq na ustugi
przewozowe tylko wzro$nie. Co jeszcze? Zwiekszy sie znaczgco ruch na drogach, co wplynie
niekorzystnie na Srodowisko oraz bezpieczenstwo, a firmy, ktére wyspecjalizowaty sie w dalekich
trasach po prostu znikng z rynku. Polski kierowca potrafi w ciggu roku okrgzy¢ Ziemie ponad dwa razy,
pokonujgc 87 tysiecy kilometrow?, podczas gdy Francuzi czy Belgowie sg zdecydowanie
krétkodystansowi. Kto zatem bedzie za nich jezdzit? Na to pytanie europostowie nie potrafig
odpowiedzie¢ — wyjasnia Kamil Wolanski, OCRK.

1 Artykut profesora Pertera Klausa opublikowany w Deutsche Verkehrs-Zeitung, 2019.

2 Belgijski Instytut Transportu Drogowego i Logistyki, Skutki wejscia w zycie pakietu mobilno$ci dotyczgcych nowych zasad
kabotazu, 2019.

8 Badanie OCRK, Kim jest kierowca ciezaréwki w Polsce, 2018.
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Warto rozmawiaé, ale nikt nie pyta?

Najczesciej poruszang kwestig wydaje sie temat odpoczynkéw tygodniowych. Oprécz przedsiebiorstw
transportowych nie o samych mozna zapomniec kierowcach, dla ktérych proponowane zmiany tez beda
miaty bardzo duzy wptyw. Co ciekawe, w wielu obszarach stanowisko wiascicieli firm transportowych,
jak i pracownikow jest takie samo. Na przyktad czy odpoczywanie poza kabing pojazdu jest konieczne?
Komu ten przymus miataby sie tak wfaSciwie przystuzy¢? Przedsiebiorcom transportowym, ktérzy
inwestujg w coraz lepiej wyposazong flote czy kierowcom, ktérzy zostang zobligowani do noclegow w
warunkéw czesto zwyczajnie gorszych niz kabina ciezaréwki, bo infrastruktura parkingébw nie jest
dostosowana do przyjecia tylu truckeréw na drogach Europy? — méwi Wolanski.

Kolejny przymus to koniecznos¢ powrotu do ,bazy” w $cisle okreslonym czasie. To jeden z gtéwnych
elementdéw pakietu mobilno$ci, ktérego przewoznicy obawiajg sie najbardziej. Dlaczego?

Bo zagraza ptynnosci finansowej firm, ktére wyspecjalizowaty sie w dalekich przewozach
transgranicznych, spowoduje utrate wielu kontraktéw, a takze wzrost kosztéw prowadzenia dziatalnoSci.
Mate firmy zlokalizowane na peryferiach Europy po prostu upadng lub wielkim kosztem przeniosg swoje
siedziby do krajow na Zachodzie i w $rodkowej cze$ci kontynentu. Cross trade realizowany
wschodnioeuropejskimi przewoznikami w krajach wysokorozwinietych, jak Francja czy Niemcy przynosi
najwieksze dochody. Zatem powrdt, wynikajgcy ze nieprzemyslanego prawa, wymusi na wtaScicielach
firm $ciggniecie samochodu czesto bez zatadunku po trzech lub czterech tygodniach w trasie. Oprocz
wzrostu C0? na drogach, przyczyni sie to do spadku rentownosci matych i $rednich przedsiebiorstw, a
takze moze spowodowac zatory na drogach, opéznienia na granicach, problem z niedoborem
kierowcoéw. To same straty, a jednak nikt w Parlamencie Europejskim nie zadbat o to, by odpowiednio
zbadac skutki takich zmian i zapytac, co sgdzg osoby, ktére na co dzien przewozg towary, dzieki ktérym
gospodarki krajow Starej Unii tak dobrze prosperujg — komentuje ekspert OCRK.

Wszelkie dziatania, ktére pozwolg na nowo rozpocza¢ dyskusje na temat zasadnosci niektérych zapisow
w nowym prawie drogowym, proponowanym przez unijnego legislatora, sg potrzebne. Wydaje sie
bowiem, ze mieszkancy panstw zatozycielskich Wspdlnoty nie zdajg sobie sprawy, ze konsekwencje
pakietu mobilnosci bezposrednio odczujg rowniez prowadzone przez nich firmy.
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