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Transport drogowy na europejskich drogach musi sie zmienié

Czy wiesz, ze calkowity udzial transportu w emisji gazéw cieplarnianych na terenie Unii
Europejskiej wynosi okoto 25 proc., z czego 18,4 proc. generujg pojazdy ciezarowe
i autobusy!? Jednym z gtéwnych celéw nowych europarlamentarzystéw jest zmniejszenie
zanieczyszczenia srodowiska spalinami w ciggu dekady az o 30 proc. Aby tego dokonaé,
wprowadzono szereg nowych regulacji. Unijni decydenci podjeli kroki, ktére maja doprowadzi¢
do redukcji emisji CO2 przez ciezarowki o 15 proc. do 2025 roku oraz o drugie tyle w ciagu
kolejnych pieciu lat. Co juz robi w tym kierunku Europa? Czy Polska ma co$ wspélnego
z byciem eko? A takze co to oznacza dla przewoznikéw i kierowcéw zawodowych?

Starym kontynentem rzadzg diesle

Zgodnie z szacunkami UE zapotrzebowanie na transport towarowy do 2050 roku wzro$nie o 80 proc.
w stosunku do roku 20132. Taki stan rzeczy generuje spore zmiany Srodowiskowe i nieunikniong
walke o czystsze powietrze. Cho¢ pojazdy, produkowane sg z wykorzystaniem nowych technologii
i generujg mniej zanieczyszczen, to wcigz na naszych drogach krolujg samochody z silnikami
wysokopreznymi - w tym takze te, o nizszych normach emisji CO2 - méwi Kamil Wolanski, ekspert
Ogolnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcow. Dane wskazane przez Polski Zwigzek
Przemystu Motoryzacyjnego pokazujg, ze w Polsce na koniec 2018 roku byfo zarejestrowanych
707 300 samochoddéw ciezarowych o DMC powyzej 3,5 t, az 38 proc. tych aut jest w wieku 11-20 lat.®
Zas zuzycie ON w 2018 r. osiggneto rekordowy poziom 20 345 000 m3(#) - dodaje ekspert.

Mimo ze transport morski i kolejowy generuje nizsze emisje dwutlenku wegla do atmosfery, to
przewoz towarow na terenie UE jest zdominowany przez transportowcéw drogowych. W 2018 r. ten
rodzaj przewozéw odpowiadat za ok. 80 proc. przewiezionych towaréw w Polsce, za$ na terenie UE
jest to ok. 49%.5 6 Wedtug Europejskiej Agencji Srodowiska (EEA) w 2015 r. najwigkszy problem
z dotrzymywaniem standardéw dotyczacych emisji dwutlenku azotu wystepowat w miejscach o duzym
natezeniu ruchu drogowego w obszarach miejskich - przede wszystkich we Francji, w Niemczech,
w Wielkiej Brytanii i we Witoszech. W raporcie Najwyzszej Izby Kontroli opublikowanym we wrze$niu
2018 wyklarowat sie jeden wniosek de lege ferenda - przygotowanie prawne do tworzenia w Polsce
stref ograniczonej emisji. Jednak zmiany te nie zostalty uwzglednione na etapie prac sejmowych.
Projekt o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych opracowany przez Ministra Energii, ktory zostat
wprawdzie wprowadzony w zycie 22 lutego 2018 r. i uregulowat kwestie tworzenia stref
niskoemisyjnych przez gminy, jednak wcigz nie spetnia on w petni swojej funkcji. Cho¢ przytoczony
raport NIK-u wykazat w dokumencie rzgdowym wiele kwestii wymagajgcych zmiany, ustawa na razie
obowigzuje.”

Jak robi to Europa?

Ateny, Paryz i Madryt chcg catkowicie pozby¢ sie diesli ze swoich ulic do 2025 r. Bruksela i Mediolan
planujg osiggna¢ to samo do 2030 r. Natomiast Londyn ma wprowadzi¢ catkowity zakaz poruszania
sie samochodéw z silnikami diesla do 2040 r. Juz od 2008 r. na terenie niemalze catej stolicy
Zjednoczonego Krélestwa obowigzuje Strefa Niskiej Emisji (Low Emission Zone), ktéra obejmuje
ciezaréwki i autobusy niespetniajgce normy emisji spalin Euro 4. Od potowy pazdziernika
2020 r. kierowcy pojazdéw z normg Euro 1, Euro 2 i Euro 3, ktérzy zdecydujg sie na wjazd do regionu
Wielki Londyn, beda musiaty sie zmierzy¢ z karg grzywny siegajgcg okoto 1,5 tysigca ziotych.
W Niemczech tez zaczeto walke z silnikami diesla. W Berlinie, Hanowerze, Frankfurcie, Kolonii juz
w 2008 r., a obecnie niespetna 60 niemieckich miast wprowadzito Strefy Czystego Transportu.

LW kierunku czystej i inteligentnej mobilnosci. Transport a $rodowisko w Europie, Europejska Agencja Srodowiska, 2016, s. 20
- dane na rok 2014.

2 W kierunku czystej i inteligentnej mobilnosci. Transport a $rodowisko w Europie, Europejska Agencja Srodowiska, 2016, s. 5

3 Raport PZPM 2019/2020; s.42

4 Raport PZPM 2019/2020

5 GUS, Przewozy tadunkéw i pasazeréw w 2018 r., 14.06.2019

8 Europejski Trybunat Obrachunkowy, Udoskonalanie sektora transportu w UE — aktualne wyzwania, 2018, s. 18

7 https://www.nik.gov.pl/aktualnosci/mordercze-spaliny.html

OCRK Polska spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscia

ul. Karpacka 24/U2c¢c, 43-300 Bielsko-Biata, NIP: 5472148876, REGON: 243433883, e-mail: biuro@ocrk.pl
Infolinia: 801 00 63 01, tel. +48 33 470 06 00, fax. +48 33 470 06 01, www.ocrk.pl Numer KRS: 0000704301; SAD REJONOWY W BIELSKU-BIALE)
VIl WYDZIAE GOSPODARCZY KRAJOWEGO REJESTRU SADOWEGO; Kapitat zaktadowy: 100 000 PLN



https://www.nik.gov.pl/aktualnosci/mordercze-spaliny.html

Aktualnie ponad 90 proc. pojazdéw (w tym takze ciezarowych) poruszajgcych sie po drogach naszych
zachodnich sgsiaddw spetnia te ekologiczne wymagania. Francja nie zyczy sobie, aby auta z silnikami
diesla zarejestrowane pomiedzy 2001 a 2005 r. zanieczyszczaty paryskie powietrze. Od 2022 r.
podobny zakaz ma obejmowac kolejne roczniki, czyli 2006 — 2010.

Za ztamanie zakazu wjazdu wiascicielowi pojazdu ciezarowego grozi kara w wysokoSci siegajgcej
nawet do 375 euro - méwi ekspert OCRK. - Co jest ciekawe, Francja chce, by od 2024 r. do centrum
Paryza mogty wjezdzac tylko te ciezardéwki, ktére sg niskoemisyjne. O krok dalej poszta Norwegia -
tam od 2025 r. nie bedzie mozna sprzedawac pojazddéw z silnikami spalinowymi. Z najnowszych
raportow wynika, ze od 2030 takie dziatania planowane sg takze w Szwegcji, Irlandii, Izraelu
i w Indiach. Co wiecej przewoznicy, ktorzy inwestujg w ciezaréwki z wyzszg normg emisji spalin Euro
6 mogg liczy¢ na nizsze opftaty niz wtasciciele mniej ekologicznych pojazdéw. Na przyktad w Wielkiej
Brytanii od lutego 2019 za pojazdy z klasg Euro 6 optaty sg nizsze o 10 proc., za$ dla tirbw 0 normach
Euro 5 i nizszych stawka wzrosta o 20 proc. - wyjasnia Kamil Wolanski.

Eko po polsku

W Polsce sytuacja tez nie wyglgda dobrze — w 4 z 46 stref poziom dopuszczalnego CO2 zostat
przekroczony, a wynika to przede wszystkim ze spalin transportowych®. Na terenie RP regulacje
dotyczgce stref niskoemisyjnych (LEZ) zawarte sg w ustawie o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Regulacje te umozliwiajg jednostkom samorzadowym tworzenie stref czystego
transportu, w ktérych ogranicza sie ruch pojazdom innym niz elektryczne, napedzane wodorem lub
gazem ziemnym. Jednak ustawa nie zabezpiecza Polski przed mozliwoscig sprowadzania
i uzytkowania pojazdéw, ktére nie spetniajg norm emisyjnych w innych europejskich krajach oraz daje
duzg swobode samorzgdom na regulowanie tych kwestii wedlug wtasnego uznania. W raporcie NIK
czytamy, iz tak skonstruowane przepisy niosa ryzyko, ze gminy nie bedg zainteresowane tworzeniem
stref czystego transportu, gdyz mogg one dowolnie decydowaé o udostepnianiu eko-obszaréw dla
pojazdéw innych kategorii. To w konsekwencji nie przyczyni sie do redukcji zanieczyszczen — czyli
w ogole nie spelni swojej funkgc;ji.®

Pierwszym miastem w Polsce, ktére zdecydowato sie na wprowadzenie strefy czystego transportu byt
Krakéw, jednak nie nacieszyt sie on zbyt dtugo eko-obszarem. Rada Miejska w Krakowie po dwdch
miesigcach obowigzywania obostrzen dla najbardziej nieekologicznych pojazdéw postanowita
wydtuzy¢ do 10 h dziennie mozliwosé poruszania sie po strefie samochodoéw kazdego typu, co
w praktyce oznacza, ze w godzinach 6-20 kazdy z pojazdow moze jezdzi¢ po tym terenie bez
ograniczen. Zmiany te zostaty wprowadzone na wniosek przedsiebiorcéw prowadzgcych wtasne
dziatalnosci w obrebie wydzielonego terenu — jak twierdzili, nowe regulacje przyczynity sie do spadku
ktéra pomoze skutecznie wprowadzaé strefy czystego transportu — takich, ktére skutecznie spetnig
swojg role.

Gama pojazdéw - w tym takze ciezarowych - o napedach alternatywnych do diesli nieustannie sie
poszerza. Liczne profity dla eko-przewoznikéw zachecajg do podejmowania Swiadomych wyborow.
Jednak z drugiej strony - silniki wysokoprezne sgq bardziej wydajne, co zapewnia im rzesze fanéw.
Widac¢ wyraznie, Zze na naszych oczach dokonuje sie eko-rewolucja réwniez w transporcie, co jest
mocno wspierane przez dyrektywy unijne, zastosowania technologiczne i koncerny motoryzacyjne,
wiec juz za kilka lat rynek transportu drogowego nabierze zupetnie nowego wymiaru - podsumowuje
Wolanski z OCRK.
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