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Pakiet mobilnosci nie do zatrzymania

Europa, nawet Zachodnia, nie jest przygotowana na to, by przyjag¢ pakiet mobilnosci, gdyz
funkcjonowanie obecnego systemu transportu drogowego opiera sie na pracy przewoznikéw
z czesci Srodkowo-Wschodniej kontynentu. Choé wydaje sie, ze Niemcy i Francja najbardziej
na tym skorzystajg w przysziosci, to skutki nowego prawa odczuja wszyscy Europejczycy
w postaci wzrostu cen towarow i zywnosci.

Z danych Grupy Inelo wynika, ze wartos¢ rynku przewozowego ma sie zwiekszy¢ o 3,1 proc. do
2020 roku, zatem popyt na te ustugi bedzie rést. Jesli wschodnioeuropejscy przewoznicy
zaczna wozi¢ mniej, czy kierowcy zawodowi z krajéw Starej Unii sprostajg zapotrzebowaniu na
transport? Zdaniem Kamila Wolanskiego, eksperta Ogodlnopolskiego Centrum Rozliczania
Kierowcoéw, kontrowersyjne decyzje Komisji TRAN w sprawie pakietu mobilnosci powinny
budzi¢ niepokdj wszystkich krajow Wspoinoty.

Do nastepnego etapu prac skierowano wszystkie dokumenty przegtosowane wczesniej w Parlamencie
Europejskim w pierwszym czytaniu dotyczace:

e delegowania kierowcow w sektorze transportu drogowego,
28 za, 16 przeciw, 3 wstrzymato sie

e maksymalnych okreséw przerw, odpoczynkéw, prowadzenia pojazdu,
30 za, 15 przeciw, 2 wstrzymato sie

e dostepu do rynku przewozowego,
30 za, 14 przeciw, 2 wstrzymato sie.

Tym samym oficjalnie rozpoczynajg sie miedzyinstytucjonalne negocjacje (Trilog) dotyczgce
przyjetych przez Parlament przepiséow. Jak zauwaza Kamil Wolanski, ekspert OCRK: Po dfuzszej
przerwie wynikajgcej z okresu wyborczego przystgpiono do finalizacji prac nad zapisami pakietu
mobilnosci. Przewaga gtosow ,za” pokazuje, Zze po wyborach niewiele sie zmienito, je$li chodzi o ukfad
sit w Brukseli. Stanowisko Komisji Europejskiej, zaprezentowane juz po gtosowaniu w PE i fagodzgce
obecne przepisy zostato catkowicie pominiete w debacie europarlamentarzystow na posiedzeniu
Komisji TRAN. Pokazuje to, w jaki sposob prowadzone sg prace nad prawem, ktére ma regulowac
europejski system transportu drogowego. PoSpiech, brak rzetelnej dyskusji oraz, co najwazniejsze,
brak odniesienia sie do jakichkolwiek badan dotyczgcych skutkow planowanych zmian dla wszystkich
panstw cztonkowskich budzi kontrowersje i niepokéj. Unia, w ktérej w ciggu 15 lat polscy przewoznicy
wypracowali trzecig pozycje w udziale PKB, zapewniajgca swobode przeptywu towarbw i ustug,
w odniesieniu do tej konkretnej branzy wiadnie upada. Teraz czas na Rade UE, ktéra przed podjeciem
decyzji, co do dalszych loséw pakietu mobilno$ci przeprowadzi szereg spotkan z KE i PE w ramach
tzw. trilogu. Wszystko po to, by nie przedtuzac juz procedury legislacyjnej. Z punktu widzenia
rodzimych przedsiebiorcow dzisiejszy wynik gftosowania nalezy uznac¢ za probe maksymalnego
ograniczenia w udziale w rynku przewozowym, co z wolnym rynkiem, bedgcym u podstaw UE, nie ma
nic wspdélnego.

Najwiecej na nowych regulacjach unijnych w ramach ,ochrony” swojego rynku skorzystajg Niemcy,
Francja, a takze Wiochy, Austria i kraje Beneluksu. Ciezko przewidzie¢ wpltyw pakietu na gospodarke
Wielkiej Brytanii oraz Irlandii z uwagi na brexit. Razem z Polskg najbardziej ucierpig miedzy innymi
Rumunia, Litwa, Stowacja, Butgaria i totwa. Niepocieszeni z uwagi na dalekie trasy typu cross-trade
i udziat w kabotazu bedg tez Portugalczycy i Hiszpanie. Je$li Europa Srodkowo-Wschodnia bedzie
przewozi¢ mniej towardéw, jak zostanie wypetniona Iluka pomiedzy popytem na transport
transgraniczny a niedoborem wykwalifikowanych kierowcéw samochodow ciezarowych?
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