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PRZECHOWUJ DOKUMENTY POTWIERDZAJACE U TWOJEGO KIEROWCY...

TYGODNIOWE ODPOCZYNKI
REGULARNE W ,, TRASIE”

sigbiorcy. Obecnie w praktyce kontrolnej wysoko$¢ @
kary waha si¢ w granicach 2—4 tys. euro, a kierowca W Niemczech i Francji istnieje realne ryzyko, ukarania kierowcy
nie ponosi odpowiedzialno$ci za nieudanie sie do

I przewoZnika za nieprzedstawienie dokumentow, potwierdzajacych
hotelu na ,,45-k¢”.

odpoczynek tygodniowy poza pojazdem w ostatnich 28 dniach.

&

Jednym z czestych tematow w rozmowach z kierowcami jest kwestia regularnych
odpoczynkow tygodniowych, wykonywanych w kabinie pojazdu. Czy mozna nadal
wykonywac je w pojezdzie? Jesli nie, to jakie dokumenty trzeba wozi¢ ze soba? Co zrobic
z karta kierowcy? Jak zachowac sie w przypadku niewymaganego odpoczynku trwajacego
powyzej 45 godzin? To tylko czes¢ pytan, ktdére pojawiaja sie w tym temacie.

o wielu interpretacjach obowiazujacych

przepisow i kilku wytycznych poszczegol-

nych panstw UE, aktualnie mozna z caly
pewnoscia stwierdzi¢, iz kazdy nocleg kierowcy
w trasie, trwajacy co najmniej 45 godzin, odebrany
w pojezdzie jest duzym ryzykiem dla przedsiebior-
Ccy transportowego.
Aby odpowiedzie¢ na pytanie, dlaczego obecnie
ryzyko jest zbyt duze, aby je podejmowa¢, warto
zapoznac si¢ z historia kontroli dotyczacych od-
poczynkéw tygodniowych.

Jednym z pierwszych panstw stosujacych kary za
spedzanie odpoczynkéw tygodniowych regular-
nych w kabinach pojazdéw, byta Francja. Przepis,
ktory to umozliwial, juz 10 lipca 2014 r. wszed!
w zycie jako ustawa do walki z nieuczciwg konku-
rencja spofeczng. Oczywiscie w wiekszosci spraw
to przewoznik byt obarczany karg rzedu 1-1,5 tys.
euro. Ostatecznie sankcja uznana zostata za zbyt ni-
ska i wpadta w najwyzszy prog osiagajac wartos¢ do
30 tys. euro lub roku pozbawienia wolnosci przed-

By uchronic si¢ od kar, kiero wey zaczeli stosowac
dwa rozwigzania problemu. Finalnie nie zawsze
przynosity one spodziewany efekt, bo zamiast chro-
ni¢ od kary, niekiedy tylko ja pomniejszaly. Jednym
z rozwiazan bylo ,,przerywanie odpoczynku” po-
przez zarejestrowanie innych prac (,mlotkow”)
lub jazdy w historii danych na karcie kierowcy.
Wowczas w czasie kontroli przeprowadzano ana-
lize wezesniejszych odpoczynkéw i jesli skrécony
odpoczynek tygodniowy mogl by¢ odbierany w da-
nym tygodniu, nie powodowalo to kary. W przy-
padku, gdy nie wolno bylo przerywa¢ okresu od-
poczynku, nakladana byta kara nie za spedzanie
odpoczynku w kabinie, ale za jego skrécenie, co
finalnie zawsze bylo taszym rozwigzaniem niz
2 tys. euro. Drugim ,patentem” na zachowanie
pieniedzy w portfelu bylo ,symulowanie” odejscia
od pojazdu w celu spedzenia czasu odpoczynku
w hotelu/motelu. W tym celu kierowcy wyciagali
karty cyfrowe z tachograféw, by przerwac ciagtos¢
zapisu odpoczynku tygodniowego, po okresie 45
godz. wprowadzali karty do tachograféw i poprzez
dokonanie wpisu manualnego na karcie okresu
odpoczynku, tworzyli histori¢ potwierdzajaca, ze
nie bylo ich w pojezdzie przez okres odpoczynku
tygodniowego regularnego.

W poczatkowej fazie kontroli drogowych w Eu-
ropie powyzsze metody unikniecia lub pomniej-
szenia kary byly nagminnie stosowane, a widmo
sankeji w kwocie 2 czy 4 tys. euro powoli gasto.
Jednak po kilku miesigcach praktyka kontrolna
réwniez ewoluowala i we Francji kontrolerzy za-
czeli wymaga¢ dokumentu potwierdzajacego obec-
nos$¢ kierowcy w hotelu.

Tego typu praktyka stuzb kontrolnych byta i jest
niezgodna z przepisami ogloszonymi przez fran-
cuskie ministerstwo transportu, ktére stanowia, ze
kierowca nie musi posiada¢ zadnego dokumentu,
ktory moglby potwierdzi¢ osobie kontrolujacej,
ze w czasie odpoczynku tygodniowego przebywat

on w miejscu innym niz kabina kierowcy. Z po-
wyzszego wynika, iz kierowcy powinno zosta¢
bezposrednio udowodnione, np. powinien by¢
»zfapany na goracym uczynku” i to osoba kon-
trolujaca powinna udowodni¢ fakt, ze kierowca
przebywal w kabinie w trakcie swojego regularne-
go odpoczynku tygodniowego. Jednak francuscy
kontrolujacy, w sytuacji, gdy kierowca nie posiadat
dokumentdéw potwierdzajacych nocleg poza kabing
nakladali,kary” ttumaczac, iz jest to jedynie kaucja
na poczet przyszlej ewentualnej sankcji w przypad-
ku, gdy przedsiebiorca nie dostarczy wskazanych
dokumentdéw, uwiarygadniajacych historie noclegu
kierowcy.

W zwiazku z tego typu praktyka stuzb kontrolnych,
rozwigzaniem problemu dla czesci przedsiebior-
c6w byl wyjazd z kraju, w ktérym moze dojs¢ do
ukarania za spedzanie regularnego odpoczynku
tygodniowego w kabinie pojazdu, do panstwa ktére
jeszcze nie wprowadzito swoich lokalnych prze-
piséw sankcjonujacych ztamanie zasady art. 8 ust
8 rozporzadzenia 561/2006. Czesto zdarzaly sie
wyprawy na ,45-ki’ do Niemiec czy Wloch, by po
uplynieciu odpoczynku wréci¢ do Francji. W przy-
padku, gdy na karcie kierowcy widnial zapis . kraju
zakonczenia pracy i rozpoczecia pracy” inny niz E,
wowczas w czasie kontroli drogowych francuscy
urzednicy nie dociekali, gdzie kierowca spedzat
w praktyce odpoczynek 45-godzinny. Przez dlugi
okres to rozwigzanie uznawane bylo za najlepsze,
bo gwarantujace w 100 proc. bezpieczenistwa. Jed-
nak do grona panstw kontrolujacych spedzanie
odpoczynkéw tygodniowych zaczely dotaczac ko-
lejne: Niemcy, Belgia, Holandia czy Anglia. Takze
Wiochy poszly w koricu w ich élady i tym samym
30 kwietnia 2018 r., ostatni bastion ,,uciekinieréw”
legt w gruzach.
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Belgijskie stuzby kontrolne zaczely wystawiac kary
w wysokosci 1,8 tys. euro, dajac przy tym ,rabat”
w przypadku natychmiastowej wpfaty, ale gdy
przewoznik nie zgodzi si¢ z karg i skieruje sprawe
do sadu, wowczas w przypadku przegranej, kara
moze wynie$¢ nawet 60 tys. euro. Rdwniez Niem-
cy w maju 2017 r. potwierdzily stosowanie nowej
kary, przy czym uznano, ze sprawiedliwiej bedzie,
gdy kierowca rowniez otrzyma mandat w wysoko-
$ci do 500 euro, a kare administracyjna celowana
w przewoznika oszacowano na warto$¢ bliskg 1,5
tys. euro.

W pierwszej potowie 2018 r. praktyka europejskich
stuzb kontrolnych ponownie ulegta zmianie. Za-
sada ,kierowca zlapany na goracym uczynku” roz-
szerzona zostata o sytuacje, w ktérych kierowca
przyznaje si¢ w trakcie kontroli do noclegu w kabi-
nie pojazdu za okres siegajacy nawet 28 dni poprze-
dzajacych kontrole. Pierwsza taka sytuacja miata
miejsce we Francji, gdzie kontrolujacy zazadat od
kierowcy okazania dokumentéw potwierdzajacych
jego obecno$¢ w hotelach w lutym oraz marcu 2018
r. w czasie odbierania 45-godzinnych odpoczyn-
kéw, poza Francja.

Zgodnie z danymi z karty kierowcy tygodniowe
odpoczynki regularne kierowca spedzat w Luksem-
burgu i w Holandii, niestety ani w chwili kontroli
drogowej, ani w czasie postepowania administra-
cyjnego nie przedstawiono ,,kwitéw hotelowych’,
a kaucja w wysokosci 1,5 tys. euro zostala prze-
ksztalcona w kare. Ten sam sposob postepowania,
tj. kontrola okresu 28 dni (wstecz), znalazt uznanie
wérdd kontroleréw niemieckich. Za nieprzedsta-
wienie dokumentu z hotelu potwierdzajacego spe-
dzanie poza pojazdem odpoczynku we Wloszech
w okresie wrzesien — pazdziernik 2018 r., kierowca
otrzymal mandat 275 euro, za$ przewoznik 1575
euro.

Odpowiadajac zatem na pytanie zadane na wste-
pie - Czy kierowca moze wykonywa¢ regularne

odpoczynki tygodniowe w pojezdzie? Zdecydowa-
nie nie. Decydujac si¢ na odpoczynki tygodniowe
w wymiarze 45 godz. i dluzsze, obierane w trasie,
nalezy przede wszystkim bra¢ pod uwagg obecna
praktyke kontrolna, obowiazujaca na terenie dwéch
wiodacych panstw UE. Zaréwno w Niemczech, jak
i we Francji istnieje realne ryzyko (potwierdzone
karami), ukarania kierowcy i przewoznika z historii
28 dni poprzez zarzut nieprzedstawienia stosow-
nych dokumentéw potwierdzajacych realizacje od-
poczynku tygodniowego poza pojazdem. Wyglada
na to, ze jedynym rozwigzaniem jest planowanie
powrotow do Polski w okresach dwutygodniowych
lub gwarantowanie odpoczynkéw w hotelach.

Co do kwestii dokumentow to zawsze warto, aby
kierowca mial ze soba potwierdzenie noclegu spe-
dzonego poza kabing pojazdu w innym kraju niz
ten, w ktorym jest zatrudniony. Cho¢ nie wynika
to bezposrednio z przepisow, to moze zadecydo-
wac o tym, czy kontrolujacy pobierze od kierowcy
kaucje w sytuacji, gdy nie da wiary wyjasnieniom
pracownika podczas kontroli drogowej. Z uwagi na
powyzsze karta kierowcy w kazdej sytuacji odbioru
regularnego odpoczynku tygodniowego powinna
by¢ poza tachografem, gdyz w innym przypadku
moze sugerowa¢ kontrolujagcemu pobyt kierowcy
w kabinie pojazdu.

Najtrudniej odpowiedzie¢ na pytanie, co zrobic,
gdy kierowca zaplanowat prawidtowy skrécony
odpoczynek tygodniowy, ktory mégt wykonac
w kabinie pojazdu, a z przyczyn od niego nieza-
leznych odpoczywat powyzej 45 godzin. Kierowca
moze przerwac taki odpoczynek zdarzeniem innej
pracy lub dyspozycji najpdzniej w 44 godzinie, co
wydaje sie najbezpieczniejszym rozwigzaniem w tej
sytuacji lub, po odebraniu catego odpoczynku, wy-
kona¢ wydruk i nanie$¢ odpowiednig adnotacje
usprawiedliwiajacg jego pobyt w kabinie pojazdu.
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