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Transport sie nie optaca, czyli o tym, kto rzadzi w branzy TSL?

Srednia ocena sytuacji finansowej przedsiebiorstwa wystawiona przez przedstawicieli branzy
transportowej to 3,3'. W pieciostopniowej skali ta tréjka z plusem wypada do$é stabo. Skoro
Eurostat pokazuje, ze w 2018 roku eksport w krajach Unii Europejskiej wzrost o 4,7 proc., aimport
o 5,4 proc., popyt na miedzynarodowy transport drogowy jest duzy. Warto zwrdci¢ uwage, ie
w ostatnim czasie liczba rejestrowanych samochoddéw ciezarowych zwiekszyta sie o 8 proc. do 29,9
tys. sztuk, a ilo$é przewiezionych towaréw liczonych w tonach wzrosta o 18 proc?. Dane wskazujg na
dobra kondycje polskich firm przewozowych. Okazuje sie jednak, ze mimo swojej pozycji, to nie
przedsiebiorcy dyktujg warunki na rynku. Sektorem TSL w Polsce i w Europie rzadzi klient.

Produkcja przemystowa, wzrost wymiany handlowej czy rozwdj branzy ecommerce - wszystko to
wplywa na rosngce zapotrzebowanie na ustugi transportowe. Szacuje sie, ze 80 proc. przewozu
towardw na sSwiecie odbywa sie drogg ladows. Wydawatoby sie wiec, ze przedsiebiorcy moga
dyktowac warunki. Nic bardziej mylnego.

Polscy transportowcy sq bardzo rozdrobnieni. Wedtug danych rynkowych 95 proc. to mate i srednie
firmy, czesto rodzinne, operujgce Srednio od 4 do 8 samochodami ciezarowymi. Takie biznesy sq
szczegodlnie podatne na wszelkie wahania, w tym miedzy innymi zmiany ceny oleju napedowego, wzrost
wynagrodzen i obowigzkéw administracyjnych zwigzanych z kosztami pracowniczymi — mowi Kamil
Wolanski, ekspert Ogdélnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcéw (OCRK). - Ponadto rozdrobnienie
nie stuzy konkurencyjnosci. W ostatnim czasie OCRK zapytato swoich klientow, czego najbardziej
obawiajq sie, myslgc o przysztosci branzy transporotowej. Oprocz brakow wykwalifikowanej kadry, co
juz kolejny rok jest problemem numer jeden, spedzajgcym sen z oczu przewozZnikom, az 29 proc.
respondentow wskazatfo rosngcq konkurencje z krajow Europy Wschodniej, a 26 proc. konkurentéw
w innych krajach unijnej Wspdlnoty — dodaje.

Czy transport sie optaca?

Przewoznik, ustalajgc cene ze fracht powinien wzig¢ pod uwage wszystkie koszty, jakie musi poniesé
realizujac zlecenie. Wobec tego wptywy za przewieziony tadunek nie powinny by¢ nizsze niz poniesione
wydatki. Transportowcy w rdzny sposéb naliczajg optate za wykonang prace. Jedni podajg cene za
zrealizowany przewdz, inni natomiast licza iloé¢ przejechanych kilometréw. Srednia stawka za
przewieziony fracht wynosi okoto 3,23 zt/km, zaktadajac, ze kierowca przejechat 10 000 km. Co robig
przedsiebiorcy, by zyskac klienta? Rywalizujg cenami, obnizajgc oferowang kwote za przewiezienie
zatadunku.

Warto podkreslic, ze sprawa nie dotyczy tylko Polski, ale réowniez innych krajow europejskich.
Na przyktad w Niemczech stosowana jest podobna praktyka jak u nas, co negatywnie oddziatuje na
kondycje finansowq przewoznikdéw. Zaktady coraz czesciej majg problem z zatorami ptatniczymi
i balansujg na krawedzi rentownosci. Jak wynika z danych Krajowego Rejestru Dtugdw firmy
transportowe - samym leasingodawcom - majg do oddania ponad 112 min zf. Gdyby przedsiebiorcy
nie transportowali tadunkdw ponizej okreslonej stawki, klient musiatby zaptacic¢ wiecej, a zleceniobiorcy
nie ponosityby start finansowych — wyjasnia Kamil Wolanski, ekspert OCRK.

1 Raport Transcash, lipiec 2019.

2 Dane ZMPD i GUS.

3 Dane KRD dot. zadtuzen wobec firm leasingowych: https://krd.pl/Centrum-prasowe/Informacje-prasowe/2019/Branza-leasingowa-rosnie-i-liczy-
dluznikow

OCRK Polska spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscia

ul. Karpacka 24/U2c¢c, 43-300 Bielsko-Biata, NIP: 5472148876, REGON: 243433883, e-mail: biuro@ocrk.pl
Infolinia: 801 00 63 01, tel. +48 33 470 06 00, fax. +48 33 470 06 01, www.ocrk.pl Numer KRS: 0000704301; SAD REJONOWY W BIELSKU-BIALEJ
VIl WYDZIAE GOSPODARCZY KRAJOWEGO REJESTRU SADOWEGO; Kapitat zaktadowy: 100 000 PLN



https://krd.pl/Centrum-prasowe/Informacje-prasowe/2019/Branza-leasingowa-rosnie-i-liczy-dluznikow
https://krd.pl/Centrum-prasowe/Informacje-prasowe/2019/Branza-leasingowa-rosnie-i-liczy-dluznikow

Gietda podwykonawcéw

Najczesciej stosowang praktyka jest tzw. zlecenie od spedycji. Kontrahenci nawigzujg wspoétprace ze
spedytorem, ktdry poszukuje dostepnego transportowca. W procesie negocjacji pomiedzy stronami
przedstawiany jest wzdér umowy, ktdrg przewoznik zobowigzuje sie podpisac, jezeli zaakceptuje
warunki wspétpracy. Nie ma on mozliwosci wprowadzania zadnych modyfikacji do zapisow i jest
zobowigzany wywigza¢ sie ze wszystkich punktéw kontraktu. Na co warto zwrdci¢ uwage w takiej
sytuacji?

Najczesciej pojawiajgcym sie zapisem jest obowigzek zaptacenia okreslonej kary pienieznej
za niewykonanie lub nieprawidfowe wykonanie zlecenia. W przypadku, gdy na przyktad dojdzie do
nieterminowego podstawienia pojazdu do zatadunku/roztadunku lub nie zostanie zrealizowana
miesieczna liczba kilometrow, wdwczas przewoznicy sq zobligowani do zaptacenia kary umownej.
Srednia grzywna, jakq przewoznik moze zosta¢ obcigzony za niedotrzymanie umowy liczy od 5 do
7,5 tys. ztotych. Kierowcy obawiajq sie bardzo wysokich kar wynikajgcych z przepisow ustawy SENT,
ktdra dotyczy nadzoru nad przewozem towardw tak zwanych wrazliwych, gdzie czesto nie majq
wielkiego wptywu na ewentualne naruszenia — wyjasnia Wolanski.

Poza tym kontrahenci opdzniajg terminy ptatnosci za dokonane ustugi. Ze wzgledu na to, ze istnieje
mozliwosé zawierania uméw przez podmioty majgce siedzibe na terenie catej UE, czas zaptaty jest
dtuzszy niz 30, a nawet 60 dni. Wynika to z faktu, iz okres realizacji naleznosci nie jest liczony od
momentu wykonania ustugi, lecz od chwili doreczenia dokumentéw zleceniodawcy, co zdecydowanie
wydtuza termin uzyskania zalegtych pieniedzy. Male firmy borykajg sie wiec z zatorami ptatniczymi.

Warto tez zaznaczy¢, ze umowa, jakg przewoZnik zawiera ze spedytorem, czesto uwzglednia klauzule
dotyczqcq mozliwosci jej rozwiqzania. Jak sie jednak okazuje nie jest to takie proste. Rozwiqgzanie
umowy poprzedzone jest bowiem kilkumiesiecznym okresem wypowiedzenia. Wigze sie to z tym , ze
firma transportowa nadal jest zobowigzana pracowac dla danego klienta. Relacja przewoZznik-
spedytor/zleceniodawca nie jest tatwa, a obecnie, przy tak duzym rozdrobnieniu rynku, coraz rzadziej
stanowi dtugoterminowg wspdtprace opartq na wzajemnych korzysciach i szacunku - dodaje ekspert
OCRK.
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