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Kto zadba o interesy polskich przedsiebiorcow w Brukseli?

Najprostsza droga do przyjecia pakietu mobilnosci liczy siedem krokéw. Sg to wnioski, opinie,
pierwsze czytania w Parlamencie, Komisji i Radzie Unii Europejskiej. Jesli Rada zatwierdza
stanowisko PE, akt prawny zostaje przyjety. Jesli nie, w kolejnosci jest jeszcze trilog oraz drugie
czytanie, a nawet procedura pojednawcza. Jaki los czeka pakiet mobilnosci? Wybory parlamentarne
moga zmienic sktad izby, ale propozycje europostéw poprzedniej kadencji nie znikna z agendy obrad.
Po wyborach scenariusze sg dwa. To, co moze sie wydarzy¢ w Brukseli w ciggu najblizszych miesiecy,
komentuje tukasz Wioch z Ogdlnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcéw (OCRK).

Polscy przewoznicy obawiajg sie wejscia w zycie tak zwanego pakietu mobilnosci. Ponad 60 proc.
transportowcéw ocenia przyszty wptyw propozycji komisji TRAN na prowadzenie swojego biznesu jako
negatywny. Tak wynika z najnowszego badania OCRK. Czy jest sie czego ba¢?

Przedsiebiorcy transportowi stusznie diagnozujq sytuacje. NaleZzy obawiac sie tych zmian, gdyz sq one
nieuniknione. Pakiet mobilnosci w obecnym ksztafcie stanowi zagrozenie dla rodzimych przewoznikéw,
szczegdlnie tych, ktorzy swojq dziatalnosc¢ opierajq na kabotazu, czyli przewozach miedzy paristwami
cztonkowskimi UE, ale poza krajem, w ktdrym jest siedziba firmy. Sq oni podatni na wahania ptynnosci
finansowej lub nie majqg wsparcia w interpretowaniu i wdrazaniu nowych rozwigzan w Zycie, jak chocby
wtasciwego rozliczania ptacy minimalnej — méwi tukasz Wioch, ekspert gtéwny OCRK. W ostatnim
czasie wsrdd wiascicieli przedsiebiorstw przewozowych widoczne byto pewne rozprezenie, co moze
wynikac z faktu, ze rewolucja zwana pakietem mobilnosci trwa juz ponad trzy lata, od ustanowienia
najpierw w Niemczech MiLoG, a nastepnie francuskiej ustawy Loi Macron, ktore na poczgtku zaktdcity
nieco prace transportowcow, jednak szybko dostosowali sie oni do rozliczania wynagrodzenia
pracownika delegowanego po nowemu. Teraz nie bedzie tak tatwo. Obecne propozycje europostow
zachwiejq branzq i majq na celu realnie ograniczy¢ udziat i ekspansje firm z Polski w miedzynarodowych
przewozach drogowych — dodaje Wtoch.

Rozdroza Europy
Dotychczas wykonano szereg konkretnych dziatan, by zbiér pomystéw europostéw z komisji TRAN
wszedt na kolejny etap Sciezki legislacyjnej. Poczawszy od wniosku KE, zaopiniowanego przez
europarlamentarzystéw i Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny oraz Komitet Regiondw
po pierwsze czytanie w PE. Nastepne odbedzie sie w Radzie UE, ktéra:

1. moze zaakceptowacd stanowisko PE - akt ustawodawczy zostaje przyjety;

2. moze wprowadzi¢ poprawki do stanowiska PE - wniosek wraca na drugie czytanie.

Termin pierwszego czytania w Radzie nie jest jeszcze znany. Z nieoficjalnych informacji wynika,
ze prezydencja finska zorganizuje je dopiero po wakacjach, by nowy sktad europarlamentu zdqzyt
zapoznac sie z tematem oraz wrdcic z urlopéw. Zatem jesien na scenie politycznej w Brukseli zapowiada
sie emocjonujgco oraz niestety bardzo niepewnie dla polskich przewoznikow — komentuje tukasz
Witoch. — Mimo iz nie jestesmy w stanie przewidzie¢ przysztosci, wiemy, ze pakiet mobilnosci bedzie
obowigzywat w formule wypracowanej dotychczas, restrykcyjnej i niekorzystnej lub bardziej przyjaznej
polskim  przedsiebiorcom. Nie ma takiej mozliwosci, Ze prace zostang wstrzymane.
W Parlamencie nie ma dyskontynuacji. Krucjata przeciwko paristwom nowej Unii, ktdrg rozpoczeli
europostowie z Niemiec, Francji i Austrii, by zahamowac wptyw miedzy innymi polskich przewoZnikéw
na ksztatt miedzynarodowego transportu drogowego, bedzie trwac¢ nadal. Protekcjonizm wygrywa
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Z fundamentalnym prawem UE opartym na wolnosci i swobodzie przeptywu towardw i ustug. Dlatego
naszym partnerom juz teraz pomagamy przygotowac sie na najgorsze — dodaje ekspert OCRK.

Czego obawiamy sie najbardziej?

Dostepu do rynku przewozéw krajéw cztonkowskich UE. Pod pretekstem zwalczania tak zwanych firm
skrzynek pocztowych, zagwarantowania uczciwej konkurencji i réwnych warunkéw pracy
zaakceptowano zmiany, ktére wymuszajg takie planowanie przewozéw miedzynarodowych, aby
co najmniej raz na cztery tygodnie wykonac przerzut z zatadunkiem lub roztadunkiem w Polsce.

Jak jest:

Regulacja obowigzujgca obecnie to siedem dni na kabotaz, mozliwos¢ wykonania maksymalnie trzech
takich operacji, gdzie przewdz miedzynarodowy resetuje poprzednie trasy. Dzieki temu zestaw moze
wyjechaé z Polski do Francji, we Francji wykonuje trzy przewozy kabotazowe Paryz — Lyon, Lyon —
Marsylia, Marsylia — Nicea. Nastepnie przejezdza do Turynu we Wtoszech i zabiera tadunek do Paryza,
gdzie od tego momentu dozwolone s3 kolejne trzy kabotaze w ciggu siedmiu nastepnych dni.

Jak bedzie:

Planowane jest, by mdoc pracowaé trzy dni w danym kraju bez limitu przewozéw. Pdzniej wystepuje
60 godzin tak zwanego cooling off, czyli zamrozenia przejazdéw przed powrotem do danego kraju UE.
Konieczny jest powrdt do Polski w celu wyzerowania kabotazu w wybranym panstwie cztonkowskim.
Na przyktad ciezaréwka wyjezdza do Francji, gdzie wykonuje dwa przewozy kabotazowe Paryz — Lyon,
Lyon — Marsylia. Przejezdza do Turynu we Wtoszech, zabierajgc fadunek i wraca do stolicy Francji, gdzie
w dalszym ciggu nie moze wykona¢ kabotazu bez realizacji nowego frachtu miedzynarodowego
z rodzimego kraju. Ponadto musi mingé nie mniej niz 60 godzin od powrotu.

tukasz Wioch, ekspert gtéwny OCRK: Takie zapisy to bezposrednie uderzenie w polskich
przewoznikow, ktorzy odpowiadajqg za 25-30 proc. wszystkich przewozow miedzy rynkami UE i wedtug
szacunkow az 40 proc. wszystkich kabotazdw. Istotg nie jest tutaj walka o uczciwg konkurencje czy
prawa socjalne kierowcéw zawodowych, a celowe dziatanie na rzecz interesow paristw zatozycielskich
Unii, a tym samym pogwatcenie praw wolnosci rynkowej. Skoro 80 proc. przewozu towardow na swiecie
odbywa sie poprzez transport drogowy, to kto bedzie jeZzdzit w Europie?

Tym bardziej, ze trasy miedzynarodowe i kabotazowe beda podlegaty zasadom delegowania, czyli
skomplikowanym przepisom wyptacania réznych stawek ptacy minimalnej obowigzujagcym w krajach
starego kontynentu. Efekt? Wzrost kosztow pracowniczych zagrazajgcy utrzymaniu ptynnosci
finansowej firmy oraz chaos legislacyjny, a tym samym mniejsze ilosci frachtéw na dtugie dystanse,
opo6znienia w dostawach i zwiekszenie cen niektérych towardw.

Kiedy nowy sktad europarlamentarzystow zajmie sie pakietem mobilnosci? Nie wiadomo. Czy
zrozumiejq realne zagrozenia wynikajgce z obecnych pomystow postéow poprzedniej kadencji? To tez
trudno wyrokowac. Jednak koniecznie nalezy by¢ czujnym i zawczasu przygotowywac sie na zmiany
— podsumowuje Wtoch, OCRK.

Wiecej o pakiecie mobilnosci: https://www.youtube.com/watch?v=s OuWIJY4VU

OCRK Polska spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscia

ul. Karpacka 24/U2c¢c, 43-300 Bielsko-Biata, NIP: 5472148876, REGON: 243433883, e-mail: biuro@ocrk.pl
Infolinia: 801 00 63 01, tel. +48 33 470 06 00, fax. +48 33 470 06 01, www.ocrk.pl Numer KRS: 0000704301; SAD REJONOWY W BIELSKU-BIALEJ
VIl WYDZIAE GOSPODARCZY KRAJOWEGO REJESTRU SADOWEGO; Kapitat zaktadowy: 100 000 PLN



https://www.youtube.com/watch?v=s_OuWIJY4VU

