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Jeden dostawca tachograféw z Europy to za mato

Spotkanie w ramach CORTE, The Confederation of Organisations in Road Transport Enforcement,
ujawnito szereg watpliwosci zwigzanych z wdrozeniem tachograféow nowej generacji. Ich
instalowanie w nowych fabrycznie pojazdach zaplanowano na potowe czerwca br. Pozostate
samochody, zgodnie z pomystem europostéw, powinny by¢ wyposazone w inteligentne rejestratory
do 2034 roku.

Jak Bruksela rozwigze problem w sytuacji, gdy na niespetna trzy miesigce przed data wejscia
w zycie nowej ustawy tylko jeden europejski producent jest gotowy, by wprowadzi¢ na rynek nowe
urzadzenie? Co z przewoznikami spoza Wspdlnoty, ktérzy wykonujac przewozy w ramach AETR, nie
beda musieli spetnia¢ wymogoéw regulacji dotyczacych tachografow smart? Czy warsztaty,
kalibrujace te urzadzenia, beda gotowe na czas, by przeprowadzi¢ niezbedne prace i dlaczego
Holandia domaga sie poétrocznego przesuniecia terminu wdrozenia inteligentnych systemow
rejestrujacych czas pracy kierowcéw zawodowych?

15 czerwca 2019 roku na rynek wchodza tachografy nowej generacji, ktére charakteryzujg sie
m.in. mozliwoscig przeprowadzenia zdalnej kontroli, automatycznym rejestrowaniem potfozenia
pojazdu na starcie i mecie podrézy oraz co trzy godziny jazdy. Gtéwnym zadaniem rejestratoréow 4.0.
jest zmniejszenie ilo$¢ przypadkdw manipulacji zapisem urzadzenia, z czym juz od dtuziszego czasu
walczg stuzby kontrolne w catej Europie. Okazuje sie jednak, ze temat tych inteligentnych systemdw
budzi wiele watpliwosci nie tylko wérdd przewoznikdw, ale takze wsrdd producentéw i dostawcow IT
dla transportu, europostéw i ekspertdw rynku TSL w Polsce.

Przedstawiciele krajow Wspdlnoty zwracajg uwage, ze na drodze wdrozenia nowych urzqdzen
napotykajg problemy zwigzane z ich certyfikacjq, akredytacjq punktéw serwisowych oraz
z wydawaniem kart warsztatowych. Stan wdroZenia nowych inteligentnych systemdw rejestrujgcych
czas pracy kierowcow zawodowych nie napawa optymizmem. Problemy sq widoczne na drodze
legislacyjnej, ale wyrazne jest tez wskazanie na trudnosci techniczne, bo urzqdzenie czwartej generacji
to kombinacja dotychczasowego tachografu z nowymi funkcjonalnosciami — mowi Jakub Ordon,
ekspert Ogdlnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcow (OCRK).

Nie bedzie gdzie kalibrowa¢

Karty - kierowcy, przedsiebiorstwa oraz kontrolne wydane do starszych wersji rejestratoréw zgodnie
z zatozeniami bedg wspodtpracowaty z nowymi urzadzeniami. Karty warsztatowe, wykorzystywane
do tej pory, jako jedyne nie sg kompatybilne z urzadzeniami smart. Coto oznacza? Tak zwane
inteligentne tacho moze wejs¢ do uzytku tylko po kalibracji w serwisach. Placowki upowaznione
do przeprowadzanie takich prac muszg dysponowac kartami warsztatowymi wydanymi specjalnie
do tej wersji urzadzenia. Tymczasem, na przyktad w Szwecji, na terenie ktdrej znajduje sie 285
podmiotéw zajmujacych sie instalacjg, kontrolg i kalibracjg tachograféw, wydano do tej pory zaledwie
jedng karte warsztatowa.
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To pokazuje skale problemu. A ten tkwi w koniecznosci doposazenia warsztatow w odpowiedni sprzet
do kontroli i kalibracji nowych rejestratoréow. Warsztat, zanim uzyska karte, zobowigzany
jest do przeszkolenia kadry. Musi takze przejs¢ audyt oraz akredytacje stosownego urzgdzenia,
co generuje dodatkowe koszty — zauwaza Jakub Ordon. — Wedtug ostroznych szacunkdw jednego
z producentow inteligentnych tachografow — do czerwca ok. 50% warsztatow w Niemczech bedzie
posiadato odpowiednie urzgdzenia potrzebne do kalibracji tachografow, jednak nie wiadomo, czy bedg
one wyposazone w karty warsztatowe, ktore sq niezbedne — dodaje ekspert OCRK.

Gdzie uczciwa konkurencja?

Miedzynarodowa Unia Transportu Drogowego (IRU) zwraca takie uwage na problem uczciwej
konkurencji i funkcjonowania jednolitych zasad dla wszystkich przewoznikdw na rynku europejskim.
Przewoznicy spoza UE, wykonujac przewozy w ramach umowy AETR, nie beda zobligowani
do posiadania inteligentnych tachograféw.

Taka sytuacja spowoduje wzrost przewagi rynkowej firm transportowych zza wschodniej granicy, ktére
bedg mogty realizowac frachty przy wykorzystaniu nowego taboru z tachografami starszej generacji
— zauwaza Jakub Ordon.

A jednak ktos sie juz przygotowat?

Podczas, gdy Holandia domaga sie 6-miesiecznego przesuniecia daty wprowadzenia smart
tachografow, jedynym krajem, ktory wykazat swoje przygotowanie do ich wprowadzenia, okazuje sie
by¢ Wielka Brytania. Jednak, jesli dojdzie do tzw. twardego Brexitu, to sytuacja Brytyjczykow tudzqco
bedzie przypominac potozenie krajow trzecich. Co za tym idzie — urzgdzenia nowej generacji nie bedq
wobec nich wymagane na terenie UE — komentuje Piotr Zétty z Inelo.

Mimo problemdéw i opdznien na ten moment nie mdwi sie o przesunieciu daty wprowadzenia nowych
tachograféw. Eksperci ostroznie przygladajg sie procesom przygotowujgcym do wdrazania
inteligentnych urzadzen naterenie UE. Warto podkresli¢, ze kwestie te dotyczg tylko nowych
ciezarowek, gdyz zgodnie z rozporzadzeniem 165/2014 — pozostate pojazdy ciezarowe majg zostac
wyposazone w tachografy 4.0. do 2034, czyli majg na to az 15 lat!
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