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Jak przygotowaé kierowce do kontroli?

Przewozniku, czy na pewno wiesz wszystko o przygotowaniu kierowcy zawodowego oraz pojazdu do
kontroli? Kierowco miedzynarodowych przewozéw drogowych, musisz by¢ czujny, bo kazdy kraj to
inna praktyka kontrolna. Jak nie pogubi¢ sie w meandrach transportowej biurokracji? Na pytania
odpowiada Jakub Ordon z Ogdlnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcow.

W Polsce mozna wyroznié cztery gtdwne organy, ktére sg uprawione do kontrolowania pojazdéw:
policje, straz graniczna, stuzbe celng oraz Inspekcje Transportu Drogowego, ktéra jest najlepiej
przygotowana w zakresie kontroli pojazdéw ciezarowych i autobusdw, co tez determinuje najszersze
mozliwosci oraz uprawnienia inspektoréw. Kazda ze stuzb ma mozliwos¢ przeprowadzenia kontroli
w zblizonym, niejako pokrywajacym sie zakresie; jednak ostatecznie to funkcjonariusz podejmuje
decyzje, ktéry aspekt chce sprawdzi¢ najdoktadniej.

Na terenie Polski podstawowymi dokumentami, ktérymi postuguje sie kierowca s3: prawo jazdy
(uwaga od 4 marca 2019 r. obowigzuje nowy wzdr prawa jazdy) oraz dowdd rejestracyjny pojazdu
i naczepy. W przypadku truckeréw dokument prawa jazdy informuje o przejsciu badan lekarskich,
psychologicznych, kursie zawodowym i kategoriach pojazddéw, ktdrymi moze postugiwac sie kierowca.

Od 1 paZdziernika 2018 roku kierowcy nie sq juz zobowiqgzani do posiadania dowodu rejestracyjnego
pojazdu i polisy OC w formie papierowej, gdyz wszystkie te informacje kontrolujgcy moze sprawdzic
w Centralnej Ewidencji Pojazdow. Jednak zawsze rekomendujemy przewoznikom, by te dokumenty byty
w kabinie tira w wersji papierowej, gdyz znacznie skraca to czas kontroli — méwi Jakub Ordon
z Ogolnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcdw (OCRK). — Konieczne jest posiadanie terminowo
wykonanych badarn technicznych pojazdu, gdyz za ich brak grozi mandat w wysokosci 2 000 PLN.

Dodatkowo - obowigzkowo

Do dokumentéw wymaganych podczas podstawowej kontroli pojazdéw nalezy takze list przewozowy
— w Polsce tzw. WZ, ktdry okresla m.in. rodzaj przewozonego towaru, jego ilos¢ czy tez odbiorce.
Ponadto Inspekcja Transportu Drogowego sprawdza ewidencje czasu pracy — niezaleznie czy jest to
zapis z tachografu cyfrowego czy tez manualnego, w tym takze dokumenty dodatkowe, ktére opisujg
czas aktywnosci kierowcy niezarejestrowany przez tachograf. Obowigzkiem kierowcy jest
uwzglednienie na wydrukach z tachografu ewentualnych powoddéw niedopetnienia norm z zakresu
czasu pracy. Niezbednym dokumentem, bez ktérego kierowca nie powinien wyruszaé w trase, jest
wypis z licencji transportowej tzw. krajéwka lub miedzynarodéwka.

Warto takze pamieta¢ o koniecznosci posiadania dokumentu wskazujgcego klase pojazdu — jest
to certyfikat okreslajgcy norme, ktorq spetnia pojazd wzgledem emisji spalin (tzw. certyfikat euro,
przydaje sie podczas kontroli ,viatolowcow” — inspektoréw kontrolujgcych pobdr optat) — dodaje
ekspert OCRK.
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https://www.ocrk.pl/aktualnosci/nowe-prawo-jazdy-od-4-marca-2019/

Za granica trudniej

Podrdéz, wykraczajgca poza granice rodzimego kraju, jest bardziej wymagajgca dla kierowcow takze pod
wzgledem biurokracji. Podobnie jak w Polsce kierowca na terenie innych krajow zobowigzany jest
posiadac: prawo jazdy, dowdd rejestracyjny z wazinymi badaniami technicznymi pojazdu, list
przewozowy (CMR), wypis z licencji transportowej, ewidencje czasu pracy.

Jednak to nie wszystko. O ile list przewozowy na terenie Polski moze mieé nieco luzniejszg forme, tak
w ruchu miedzynarodowym musi by¢ on sporzadzony wedtug okreslonego schematu, ktéry zostat
uregulowany na podstawie konwencji CMR.

Pieczgtka to czasem za mato. W przypadku wyjazdéw miedzynarodowych warto pamietacd, ze nie
wszedzie prawo wspdlnotowe jest respektowane na nalezytym poziomie i mogq zdarzac sie
kontrowersyjne kontrole, np. na terenie Wegier stuzby kontrolne wymagajq okazania dokumentu
potwierdzajgcego badanie techniczne pojazdu. Rekomendujemy naszym klientom, by pobierali takie
zaswiadczenia z diagnostycznych stacji kontroli, gdyz ich brak w niektdrych krajach mozZe skutkowac
mandatem siegajgcym nawet 10 000 PLN. Niestety problem pozostaje w stosunku do nowych
pojazdow, dla ktérych ww. dokument nie byt jeszcze wygenerowany — wskazuje Jakub Ordon
z OCRK.

Zagraniczne stuzby kontrolne mogg wymagac¢ od kierowcy dokumentu wskazujgcego, ze pojazd,
ktérym sie porusza, jest w dyspozycji firmy wskazanej w wypisie z licencji transportowej. Jesli pojazd
jest leasingowany, to warto zadba¢ o potwierdzenie od leasingodawcy, ze samochdd ten jest
w dyspozycji przedsiebiorstwa przewozowego, gdyz za tego typu niejasnosci poza granicami Polski
stuzby kontrolne moga wystawi¢ mandat siegajgcy nawet 2000 euro, jak ma to miejsce na przyktad we
Wioszech. Eksperci z Ogdlnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcéw polecajg, by ten dokument
posiadac w trzech wersjach jezykowych — francuskim, angielskim i niemieckim.

Co pracownik ze Wschodu powinien okaza¢?

Jesli kierowca pochodzi z Ukrainy, Biatorusi lub z Rosji konieczne jest, aby posiadat paszport, prawo do
pobytu i pracy na terenie UE oraz $wiadectwo kierowcy wydane przez Gtéwnego Inspektora,
potwierdzajace jego przygotowanie do pracy na terenie krajéw Wspdlnoty.

W przypadku pracownikdw delegowanych, a za takich uznawani sq prawie wszyscy kierowcy pracujgcy
poza granicq naszego panstwa, inspekcje zagraniczne mogq takze sprawdzic¢ (za wyjqtkiem paristw
tolerujgcych elektroniczny obieg dokumentow) dokumenty potwierdzajgce legalnos¢ zatrudnienia,
utrzymanie wynagrodzenia na odpowiednim poziomie obowiqgzujgcym w danym panstwie, czy
odprowadzanie sktadek na ubezpieczenie spoteczne (A1) — dodaje Jakub Ordon.

Przewozy nie takie standardowe

W przypadku przewozu towardw wrazliwych, zgodnie z nowg ustawg SENT, kierowca podczas kontroli
zmuszony jest przedstawi¢ numer nadania. Skrupulatnie sprawdzane jest tez wtasciwe korzystanie z
lokalizatora. Kierujgcy ciezaréwka, ktéry nieprawidtowo postuguje sie aplikacjg lub systemem
monitorujagcym moze zostac obcigzony karg od 5 000 — 7 500 PLN.
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Duzymi restrykcjami obarczone zostaty przewozy towardéw niebezpiecznych — kierowca pojazdu musi
posiadac zaswiadczenie ADR, ktére wydawane jest w postaci karty. Certyfikat ten wskazuje grupe
towardéw, ktére kierowca moze transportowaé. Kolejnym niestandardowym dokumentem jest list
przewozowy ADR, ktéry nieco rézni sie od standardowego pisma przy innych tadunkach. Istotna jest
tez instrukcja postepowania w nagtych wypadkach w trasie. Sg to wytyczne postepowania w sytuacji,
gdy dojdzie na przyktad do kolizji lub awarii.

W przypadku przewozu oséb mozemy wyrdzni¢ ich trzy rodzaje: przewozy regularne do 50 km,
powyzej 50 km oraz przewozy okazjonalne. Kierowca wykonujgcy przewozy regularne do 50 km
w trasie zobligowany jest do posiadania zezwolenia wydanego przez np. burmistrza, prezydenta miasta
lub starosty, a takze rozktadu jazdy, czyli harmonogramu pracy kierowcy na linii. Kierowca ten jest
zwolniony z obowigzku posiadania tachografu. Inspektor, kontrolujgcy kierowce wykonujacego
regularny przewdz osob powyzej 50 km, moze oprécz zezwolenia i harmonogramu sprawdzié
wykreséwki lub dane cyfrowe z karty i tachografu. W przypadku przewozéw nieregularnych, ktére
zazwyczaj sg wycieczkami turystycznymi, sprawdzeniu moze podlega¢ lista uczestnikdw.

Szczegdlng uwagg powinni wykazaé¢ sie kierowcy podrozujacy na trasach Francja — Anglia,
z uwagi na restrykcyjna polityke tych panstw wobec nielegalnych emigrantéw. Jesli na naczepie
pojazdu kontroler odkryje pasazera ,na gape”, wowczas to kierowca musi zaptaci¢ 600 funtow,
natomiast przewoznik moze zostac ukarany decyzjqg w wysokosci 2000 funtow. Rozwigzaniem patowej
sytuacji moze by¢ wprowadzenie odpowiednie procedury kontrolnej przez przewoznika, w ramach
ktorej trucker postepujgc zgodnie z ,check-listqg”, dokona naleZytej starannosci w zakresie
samodzielnej kontroli pojazdu i tadunku pod kqtem obecnosci emigrantow na pace. Legitymujgc sie
przy kontroli stosownqg dwujezycznq dokumentacjq z wifasciwie wypetnionq listq kontrolng
(potwierdzajgcqg sprawdzenie linek, zabezpieczen, stanu plandeki, itp. po kazdym postoju przed
przeprawq Francja-Anglia), firma i kierowca mogq uniknq¢ kary za powyzszy czyn — wskazuje Jakub
Ordon, ekspert OCRK.
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