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Europa sobie bez nas nie poradzi

Terminowi, solidni, pracowici — tacy sg polscy przewoznicy i kierowcy, potentaci miedzynarodowego
transportu drogowego i kabotazy na terenie Unii Europejskiej. Nauczeni sprawnie dostosowywac sie
do nowosci legislacyjnych i pokonywania barier zwigzanych z prowadzeniem dziatalno$ci
przewozowej, tym razem moga sobie nie poradzi¢. Ograniczenie dostepu do swobodnej i wolnej
wymiany towarowej oraz wzrost kosztow pracowniczych to zbyt duze zmiany nawet dla wielkich
graczy. Co to moze oznaczac dla Europy? Komentarz rynkowy Bartosza Najmana, wiceprezesa OCRK
i Inelo.

W ocenie biznesmenéw

Przedsiebiorcy oceniaja, ze pakiet mobilnosci bedzie miat negatywny wptyw na prowadzone przez nich
biznesy. Ponad 60 proc. czuje, ze ostatnie wydarzenia w Brukseli odbijg sie bezposrednio na sposobie
prowadzenia dziatalnosci oraz ptynnosci finansowej firm. Wiekszos¢ transportowcéw odczuwa pewien
niepokdj i ostroznie podejmuje decyzje dotyczace kolejnych inwestycji. Warto zauwazy¢, ze 32 proc.
respondentow okreslito wptyw pomystéw europostow jako neutralny. Cze$é z badanych po prostu nie
ma zdania na ten temat.! Czy zatem jest sie czego ba¢?

Tak, gdyz, jesli pakiet mobilnosci wejdzie w obecnym ksztatcie, duza czes¢ matych i srednich firm, nie
zdofa w krotkim czasie dostosowac struktury i funkcjonowania swojego biznesu do nowych regut gry.
A te nie bedg miaty nic wspdlnego z wolnym rynkiem i swobodq przeptywu towaréw. Choc Polska
i reszta krajéow Europy Srodkowo-Wschodniej przystepowaty do Wspdlnoty na innych zasadach, nie
bedzie to miato zadnego znaczenia. Przedsiebiorstwa, ktore nie majq zabezpieczenia finansowego, by
etapowo przystosowac swojq dziatalnos¢ do pomystéw unijnego legislatora, bedq miaty duzy problem,
by odnalezé sie w nowej sytuacji. Szansq dla nich jest Scista wspdtpraca z partnerem, ktory bedzie
w stanie przeprowadzic biznes przez skomplikowane zmiany w prawie transportowym, a co za tym idzie
optymalizowac koszty funkcjonowania firmy i usprawniaé zarzgdzanie nig. Ponadto przysztosc
transportu, logistyki i spedycji to automatyzacja proceséw, co w potgczeniu z wiedzg ekspertow daje
duze mozliwosci, by sprawnie reagowac w zmieniajgcym sie otoczeniu gospodarczo-prawnym — mowi
Bartosz Najman, wiceprezes OCRK i Inelo.

Dla polskiej gospodarki zachwianie sektorem TSL, ktdrego udziat w PKB — wedtug NIK —wzrdst do prawie
20 proc. od momentu wstgpienia do Unii, to bedzie duze utrudnienie. Co wiecej, transport drogowy w
naszym kraju zatrudnia ponad 300 tysiecy o0sob, zatem ilu z nich straci prace? Obawy
0 przysztos¢ wymiany towarowej prowadzonej na drogach Europy sq stuszne, a zagrozen wiele.
To sytuacja, w ktdrej nie wystarczy juz byc tylko czujnym. Rekomendujemy naszym partnerom, by
przygotowywali sie do nieuniknionych zmian, bo okres wdrazania w Zycie nowej dyrektywy dotyczgcej
delegowania pracownikow moze siegac¢ 24 miesiecy, ale nic nie stoi na przeszkodzie, by na przyktad
Niemcy czy Francuzi mogli zadeklarowaé gotowos¢ egzekwowania przepisow i zaczqc kontrole
zdecydowanie wczesniej — dodaje Najman.

Gdzie jest logika?

Idea stworzenia pakietu mobilnosci powstata, by , 0od$wiezy¢” przepisy regulujgce transport w Unii
Europejskiej oraz by poprawi¢ warunki socjalne kierowcow. Taki zestaw nowych regut jest potrzebny,
gdyz, wedtug ekspertéw i komentatoréw rynku, branza od dawna funkcjonuje w chaosie legislacyjnym,
a aktualne przepisy nie sg dopasowane do obecnych czaséw. Jednak zaproponowane przez
europarlamentarzystow zapisy pakietu mobilnosci sg destrukcyjne szczegdlnie dla gospodarki krajéw

! Badanie Ogolnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcow (OCRK), maj 2019.
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srodkowo-wschodniej czesci kontynentu. Powstata Europa dwdch obozéw — kraje zatozycielskie,
w tym w szczegdlnosci Niemcy, Francja i Austria sg inicjatorami zmian, ktére na zawsze zburza
fundamenty powotania UE. Dlaczego?

Jak zauwaza Bartosz Najman, wiceprezes OCRK i Inelo: 80% wymiany towarowej na swiecie odbywa
sie poprzez transport drogowy. W Europie to Polska jest potentatem i obstuguje wedtug szacunkow
miedzy 25 a 30 proc. kursow miedzynarodowych, nastepna jest Hiszpania, ktora wykonuje takich
przewozow o potowe mniej. Dodatkowo to polscy kierowcy realizujq najwiecej kabotazy, bo az 40 proc.
Aktywnos¢ rodzimych przewoZnikéow w tym zakresie wydaje sie imponujgca. Nastepni sq Rumuni z 9
proc. udziatem w rynku. Dostep do krajowych przerzutéw, gdzie kierowcy z naszych firm wykonujg
frachty pomiedzy panstwami Unii, ale poza krajem rodzimym, diagnozowany jest przez naszych
zachodnich sgsiaddw jako nieuczciwa konkurencja, a tym samym zabieranie miejsc pracy
i obnizanie rynkowych stawek wymiany handlowej.

Czy stusznie?

Przyczyng zdecydowanie wiekszego popytu na ustugi polskich przewoZnikdw oraz ich ekspansje na
terenie zjednoczonej Europy nalezy upatrywac bardziej w solidnosci pracy wykonywanej przez
wykwalifikowanych kierowcow. Doceniana jest rowniez terminowosc¢ dostaw, a takze chel
pokonywania tras na dtugq odlegfosc, czego nie preferujq na przyktad Francuzi, najchetniej wracajgcy
do miejsca zamieszkania codziennie. Holendrzy zas sq mtodq grupg zawodowg, a Niemcy podobnie jak
w Polsce borykajg sie z deficytem wyszkolonych pracownikéw z tej grupy zawodowej. Nie jest wiec
prawdg, Ze kierujqgcy ciezarowkami na tablicach rejestracyjnych PL zabierajq zlecenia sgsiadom, dajgc
nizsze stawki. Dtugoterminowe kontrakty z zagranicznymi kontrahentami, ktére realizujq polskie firmy,
to efekt gtdwnie innej kultury pracy — méwi Bartosz Najman.

Przegtosowanie pakietu mobilnosci w takim brzmieniu, jak obecnie, to lobby niemieckich i francuskich.
| cho¢ zadne zrzeszenie pracodawcow w tych krajach nie poparto inicjatyw postéw sprawozdawcow,
w szczegblnosci autorstwa Merja Kyllonen na temat pracownikéw delegowanych, to zaréwno
prezydencja rumunska, jak i przewodniczacy PE Antonio Tajani mogg dotgczyé do swoich osiggniec
zatwierdzenie kolejnych krokéw, majacych na celu uporzadkowanie zasad funkcjonowania
miedzynarodowego transportu drogowego. Jak rysuje sie przysztos¢ transportu w Europie?

Jedno jest pewne, w 2020 roku ma wejsc¢ w zycie nowelizacja dyrektywy o pracownikach delegowanych.
Jesli do tej pory nie bedzie pakietu mobilnosci w dyskutowanym obecnie ksztatcie, to kierowcy nie bedq
podlegali pod jej nowe regulacje. Jednak eksperci solidarnie przekonujg, ze lepszy kolejny rok
niejednoznacznych  przepisow niz zwyczajnie zte prawo - mowi wiceprezes OCRK
i Inelo.

Czy damy rade?

Dyskontynuacja w PE nie obowiqzuje, jednak oczekiwanie przedstawicieli TSL jest inne. Branza liczy na
to, Zze pakiet zostanie odrzucony w catosci i wrdci pod obrady komisji TRAN lub nastgpi renegocjowanie
niektorych zapisow. Polscy przewoznicy nauczyli sie funkcjonowac w niestabilnym otoczeniu spoteczno-
gospodarczym. Jednak ograniczenie dostepu do rynku i wzrost kosztow pracowniczych w przypadku
stosowania zasady delegowania to zbyt duze zmiany nawet dla wielkich graczy —komentuje Najman.
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