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Europa Srodkowo-Wschodnia kontra stara Unia.
Oto prawdziwy powdd powstania pakietu mobilnosci.

W 2017 roku kierowcy polskich przedsiebiorstw transportowych przejechali ponad 335 milionéw
tonokilometréw (tkm)! — najwiecej w Unii Europejskiej, z czego blisko 18 milionéw tkm to wynik
dziatalnosci kabotazowej. Przejazdy w ramach innego panstwa niz siedziba firmy wzrosty o 38 proc.
w odniesieniu do roku poprzedniego. Ponadto Polska, jako jedyna z krajow cztonkowskich, ktére
preznie dziataja w sektorze transportu drogowego, w latach 2010-2016 zdotata zwiekszy¢ swdéj udziat
na rynkach europejskich.

Kabotaz od 2013 roku notuje nieprzerwanie najwieksze wzrosty - pod wzgledem wartosci rynku to
obecnie 65 proc. wiecej niz pie¢ lat temu. Dlaczego wiec wykonuja go gloéwnie firmy
z Polski (blisko 40 proc.), a dalej z Rumunii i Litwy? Na krétkich dystansach lubig jezdzi¢ tez kierowcy
z Francji, Austrii, Wtoch czy Niemiec, zatem europostowie w Brukseli postanowili ograniczy¢
wewnetrzne rynki przewozowe dla transportowcéw z Europy Srodkowo-Wschodniej. Czy to kres Unii
wolnosci i swobody przeptywu towardw i ustug?

Pakiet mobilnosci to zbior zasad i przepisow regulujgcych funkcjonowanie firm z branzy transportowej
w paristwach Wspdlnoty. Obecny stan legislacyjny pozostawia wiele do Zyczenia, budzi wgtpliwosci,
przez co przewoZnicy w Europie dziatajg w chaosie prawnym. Polscy przedsiebiorcy potrafili w ciggu
ostatnich trzech lat dostosowac sie do zasad gry wprowadzanych przez Niemcy, Francje czy Austrie,
ktére miaty na celu utrudni¢ prowadzenie dziatalnosci transportowej wifascicielom firm z Polski,
Rumunii czy Litwy. Chodzi tu gtdwnie o ptace minimalne i dziatalnos¢ stuzb kontrolnych za granicqg.
Teraz pod populistycznymi hastami kraje zatoZycielskie starej Unii robig wszystko, by zepchngc firmy
z Polski z gtdwnej trajektorii na margines przewozdw kabotazowych. Protekcjonizm wygrywa z obrong
wolnosci i swobdd, ktére ta sama Unia miata zapewnia¢ — komentuje tukasz Wioch
z Ogoélnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcéw (OCRK).

Demokratyczna republika kabotazu

Wedtug najnowszych danych Eurostatu w catej Europie kabotaz reprezentuje 2,3 proc. wszystkich tkm
wykonanych w 2017 roku i 1,1 proc. ton towaréw przewiezionych w granicach Unii. Tego typu
transport wzrdst z 2,9 proc. w 2013 do 4,3 proc. w 2017 roku, kiedy to osiggnat wynik 44,3 miliardéw
tkm. To rodzaj przewozenia zatadunkdw, ktérego wartos$¢ rosnie nieprzerwanie od pieciu lat. Niemcy
pozostajg terytorium, na ktdrym realizuje sie najwiecej kabotazy w UE. To ponad dwadziescia
miliardéw tonokilometréw w ostatnim czasie, czyli 46 proc rynku catej Wspdlnoty. Druga w kolejnosci
jest Francja, 25,4 proc. Trzecie zas Wtochy, 5,2 proc.

Federalny Urzad ds. Ruchu Towarowego (BAG) donosi, ze polskie firmy przewozowe zwiekszyty swojg
wydajnos¢ az pieciokrotnie w latach 2004-2017. To wtasnie nasze rodzime przedsiebiorstwa
w minionym roku zrobity najwiecej operacji kabotazowych w granicach niemieckich landow.

! https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/pdfscache/9217.pdf
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Wymiana towarowa miedzy Niemcami a Francjg, opierajgca sie na najwiekszym wolumenie obrotéw
w UE, jest realizowana gtdwnie przez przewoznikéw niemieckich oraz polskich. Wspierajq nas Rumunii
i Litwini, a takze Hiszpanie. Dominacja parnstw Europy WSschodniej nie podoba sie politykom
z krajow starej Unii, czyli naszym zachodnim sqsiadom. Dlaczego? Okazuje sie, Zze tamtejsi kierowcy nie
lubig wyrusza¢ w dalekie i wymagajgce trasy. Chetnie wracajg do domu codzienne lub w kazdy
weekend. Obecnie tendencja jest taka, Zze preferowane sq krotkie kabotaze, a nie dtugodystansowe
przerzuty. Nastgpity zmiany w faricuchu dostaw, ktore sprawnie i solidnie zapetnity ciezarowki z Polski.
Pod hastem réwnych szans i poprawy warunkdw pracy, podejmowane sq proby ograniczenia
mozliwosci wykonywania kabotazy, ktdre przypomnijmy, powstafy, by niwelowac puste przebiegi
i podnosic efektywnos¢ transportu drogowego. Teraz to wszystko moze sie zmieni¢ — przekonuje tukasz
Witoch, ekspert gtéwny OCRK.

Niepewnos$¢ rodzi niepokdj

Niemcy, Francja, Wielka Brytania, Hiszpania i oczywiscie Polska — te kraje dominujg w Europie
i przewiozty najwiecej tonokilometréw w 2017 roku. Z danych Eurostat wynika, ze miedzy 2004 a 2016
rokiem taczna liczba przetransportowanych towaréw wzrosta trzykrotnie, a polscy transportowcy
z roku na rok zwiekszali w tym sektorze swoje znaczenie. W 2016 udziat rodzimych firm
w miedzynarodowych przewozach drogowych wynosit 17,1 proc., a obecnie méwimy juz o udziale 25-
30 proc. Mozna odnies¢ wrazenie, ze przedsiebiorcy TSL radzg sobie znakomicie i nasza pozycja jest
niezagrozona. Nic bardziej mylnego.

Mimo iz dominujemy w tak zwanych przerzutach, tj. przewozeniu towardw w obrebie kraju lub krajow,
ktore nie sq siedzibqg przedsiebiorstwa, aktualny uktad sit moze niebawem zostac zachwiany. Dlaczego?
Blisko 40 proc. rynku kabotazy wykonywanych gtéwnie w Niemczech, Francji czy Wielkiej Brytanii za
dwa lata moze okazac sie przesztoscig. Jesli nowy skfad Parlamentu Europejskiego zaakceptuje
propozycje zawarte w pakiecie mobilnosci w takim ksztatcie, okres vacatio legis i wejscie w Zycie
nowych regut, wedtug ktdrych powinny funkcjonowac¢ firmy z Europy Srodkowo-Wschodniej, to okoto
dwa lata. W tym czasie przewoznicy bedq musieli przygotowac sie na zmiany, a tym samym na utrate
czesci zlecen i znaczny wzrost kosztow prowadzenia dziatalnosci. Bez wsparcia w rozumieniu przepisow
i konsolidacji polskiego rynku przewoznikdw wiele matych i srednich bizneséw moze upas¢ — méwi
tukasz Wioch.

Wedtug najnowszego badania OCRK nastroje przedsiebiorcédw stusznie wskazujg na obawy zwigzane z
sytuacjg w Parlamencie Europejskim. Coraz wiecej zapytanych wtascicieli firm transportowych (58
proc) ocenia przyszto$¢ kabotazu jako niekorzystng i niepokojaca.

Wigze sie to z tym, iz zaczynamy rozumiec, ze tak zwany pakiet mobilnosci, czyli zbior regulacji, ktére
zaburzg miedzy innymi dziatanie polskiego kabotazu na arenie miedzynarodowej, predzej czy pdzniej
zostanie wprowadzony. Nie mozna liczy¢ na wycofanie sie unijnego legislatora z prob ustanowienia
nowego prawa dla transportu drogowego. Pytanie brzmi jedynie, czy nowo wybrani
europarlamentarzysci wraz z cztonkami Rady Unii Europejskiej cofnqg zapisy z powrotem do komisji
TRAN w celu opracowania dobrego prawa, a nie protekcjonistycznych nakazow kilku krajow. Obecnie
trwa formowanie grup politycznych, a pierwsze posiedzenie zaplanowane jest w lipcu. Sytuacje w PE
nalezy monitorowa¢ na biezqgco i reagowaé na kazdg prdbe ograniczenia wolnosci rynku —
podsumowuje tukasz Wtoch, ekspert gtowny OCRK.
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