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Dlaczego wybieramy autobusy i gdzie podrézujemy najczesciej?

Ponad 378 miliondw pasaierow przewieziono autobusami w ruchu krajowym
i miedzynarodowym w ubiegtym roku®. To o 3% mniej niz w 2016 r. Okazuje sig, ze autobusami
i autokarami podrézujemy obecnie rzadziej po drogach w ruchu miejskim oraz miedzymiastowym,
odwrotnie niz w przypadku wyjazdow do panstw Unii Europejskiej. Przewozy pasazeréw
w komunikacji miedzynarodowej wzrosty o ponad 7%. W wiekszosci byty to trasy regularne, a nie
przypadkowe wycieczki. Blisko 50% to przewozy w relacji z Niemcami, zwiekszyta sie liczba oséb
regularnie podrézujacych do Czech, a mniej osdb jezdzi teraz do Wielkiej Brytanii. Z czego to moze
wynikaé oraz jak przewozi¢ ludzi bezpiecznie, komentujg eksperci OCRK i GBOX.

Z raportu dotyczacego emigracji zarobkowej? wynika, ze to wiaénie sgsiedzi zza Odry s3 najczestszym
pracodawcg dla Polakéw wsrdd krajow Unii Europejskiej. Choé rodacy przestajg masowo wyjezdzac za
granice w poszukiwaniu lepszej ptacy, to nadal Niemcy pozostajg wyborem numer jeden. Spada
zainteresowanie zarobkowymi podrézami do Wielkiej Brytanii, a tym samym liczba oséb regularnie
podrézujacych na Wyspy (o ponad 17%). Tendencje wzrostowg widac z kolei w podrdzach autokarami
do Czech (az 0 30,8%), Austrii (27%) i Wegier (19%). Okazuje sie, ze w Czechach juz teraz mieszka ponad
100 tysiecy Polakdw, a w ostatnim czasie wielu podjeto tam prace najemng lub rozwaza, czy przenie$é
swoje firmy. Dlaczego? Nasi pofudniowi sasiedzi radzg sobie z brakiem rak do pracy, znacznie
podnoszac wynagrodzenia. Wzrost pensji bedzie tam siega¢ od 3 do 5% w perspektywie kilku lat>.

Czy jedzie z nami kierowca?

— To moze powodowad, ze Polacy coraz czesciej podrdzujq na potudnie, a polscy przewoZnicy
odnotowujq wzrosty w przewozach oséb na krotszych trasach do krajow unijnych, ale za to
ze zwiekszonq czestotliwosciqg. Nalezy pamietad, ze praca kierowcy autobusu czy autokaru podlega
Scistym regulacjom zwigzanym z czasem pracy. W jakim celu? Przede wszystkim zapewnienia
bezpieczeristwa wszystkim podrézujgcym komunikacjq krajowq i miedzynarodowaq. Kierujqcy pojazdem
przystosowanym i przeznaczonym do przewozu wiecej niz dziewieciu oséb tgcznie z kierowcg, zgodnie
Z przepisami nie moze prowadzi¢ pojazdu dtuzej niz 4,5 h bez przerwy. Po tym czasie musi nastgpic co
najmniej 45-minutowa pauza. Ponadto, jedna osoba nie moze kierowac¢ samochodem dtuzej niz 9 h w
ciggu doby, z wyjgtkiem dwdch przedtuzen w tygodniu maksymalnie do 10 h jazdy — przypomina Kamil
Wolanski z OCRK. — Przyktadowo, wiozgc pasazerow z Warszawy do Monachium, naleZy bardzo
doktadnie zaplanowac trase i pilnowac czasu pracy. Takiej podrozy nie mozna zgodnie z przepisami
pokonac autokarem przy jednym kierowcy w limicie 10 godzin jazdy, co oznacza, ze kierowca powinien
mie¢ dwa dni na jej realizacje. To podstawowa zasada bezpiecznej jazdy, a przede wszystkim
bezpiecznego przewozu oséb. Tymczasem jednym z najczestszych wykroczen wykazywanych podczas
kontroli jest nadal przekroczenie czasu pracy kierujgcego — mowi Wolanski.

! Dane GUS, Transport activity results in 2017.

2 https://polskatimes.pl/praca-za-granica-polacy-juz-nie-chca-wyjezdzac-do-pracy-za-granice-wolimy-zarabiac-w-
kraju/ar/13206652, dostep 6.11.18.

8 https://innpoland.pl/143931,gwaltowny-wzrost-wynagrodzen-w-czechach-oto-prawdziwy-rynek-pracownika, dostep 5.11.18.
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Dlaczego nie nalezy lekcewazy¢ norm czasu pracy?

Okazuje sie, ze po 4,5-godzinnej nocnej jezdzie samochodem bez przerwy, stan kierowcy przypomina
stan cztowieka, u ktérego zawartos¢ alkoholu we krwi wynosi 1 promil. Zmeczenie uniemozliwia
skoncentrowanie sie na drodze, znacznie wydiuza czas reakcji i moze prowadzi¢ do tzw.
,mikrodrzemek”* — Naukowcy i inzynierowie pracujq nad rozwigzaniami, ktére takie sytuacje,
zagrazajgce Zyciu kierowcy i pasazeréw, mogq wyeliminowac. Oprécz autonomicznych autokardw,
ktore w dalekiej przysztosci mogq czesciowo zastqgpic udziat cztowieka w realizowaniu przewozéw o0sob,
stworzone zostaty sensory, ktdre sq w stanie wychwycic btqd i w pore zareagowac. To miedzy innymi
systemy rozpoznawania znakow, czujniki zmeczenia kierowcdw, systemy omijania przeszkdd.
Skomplikowane manewry mozna obecnie wykonac¢ z duzq tatwoscig, ze wzgledu na wyposazenie
samochodow w kamery, ktore dajg kierowcy petne pole widzenia. Niedtugo do zaparkowania lub
wykonania trudnych operacji tak duzymi samochodami moze by¢ wykorzystywany autopilot. Pewnym
jest rowniez, Ze systemy telematyczne zostang wzbogacone o nowe funkcje, takie jak np. automatyczne
zawiadamianie stuzb o wypadku — eCall, czy wchodzenie w interakcje z , inteligentng nawierzchniqg”,
dostosowujgc tym samym optymalne parametry jazdy — méwi Kamil Korbuszewski z GBOX, ekspert ds.
telematyki i systemu GPS.

Warto zauwazyé, ze wedtug badania GBOX az 87% zapytanych wtascicieli firm przewozowych docenia
wzrost bezpieczenstwa wtasnie dzieki wdrozeniu takich rozwigzan IT. Telematyka daje mozliwos¢ np.
wykluczenia z trasy miejsc niebezpiecznych (33% respondentdéw) oraz dzieki niej mozna natychmiast
zawiadomié stuzby ratownicze w przypadku zagrozenia, wypadku, sytuacji narazenia zdrowia i zycia
(30%). Co jest jeszcze wazne to fakt, ze wyeliminowane s3 zbedne potaczenia telefoniczne, ktére
wykonuje kierowca oraz minimalizowane jest korzystanie z CB radia.

Co jezdzi po naszych drogach?

Najnowszych autobuséw - do 4 lat, jest najmniej, zaledwie 9,5 tysigca.> Najwiecej mamy w Polsce
pojazdow jedenastoletnich - ponad 38 tysiecy, oraz dwudziestolatkéw, 21 tysiecy. Dzieki temu, ze
przewoznicy coraz czesciej decydujg sie na wdrozenie systeméw telematycznych, ktére usprawniajg
prace kierowcow, nawet te najstarsze polskie autobusy mogg korzystaé na przyktad z urzadzen
podtgczonych do GPS, ktére sprawdzajg czas pracy, przesytaja dokumenty, ostrzegajg przed
wypadkami i innymi zagrozeniami na drodze i umozliwiajg ograniczenie pofaczen telefonicznych, czy
szybkie wezwanie stuzb ratowniczych w razie potrzeby. - Mdwi sie, Zze kierowca podejmuje od osiem
do dwunastu decyzji w przeliczeniu na jeden przejechany kilometr. Na kazdg z nich ma mniej niz pot
sekundy. | co najwazniejsze, od kazdej z tych decyzji w jakims stopniu zaleZy bezpieczeristwo
uczestnikow ruchu, kierujgcych i pasazeréw. Telematyka jest po to, by utatwiac ciezkq prace za tak
zwanym kétkiem i ograniczac¢ czynniki ryzyka rozproszenia, dekoncentracji. W transporcie drogowym
oraz komunikacji zwiqgzanej z przewozem pasazeréow powinna byc¢ standardem — moéwi Kamil
Korbuszewski, ekspert GBOX.

4 Badanie przeprowadzona na Uniwersytecie w Utrechcie.

5 PZPM, 2018, pojazdy zaktualizowane w ostatnich szesciu latach.

OCRK Polska spdatka z ograniczong odpowiedzialnoscia (dawniej OCRK Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia Sp.k.)
ul. Karpacka 24/U2¢, 43-300 Bielsko-Biata, NIP: 5472148876, REGON: 243433883, e-mail: biuro@ocrk.pl

Infolinia: 801 00 63 01, tel. +48 33 470 06 00, fax. +48 33 470 06 01, www.ocrk.pl Numer KRS: 0000704301; SAD REJONOWY W BIELSKU-BIALE)
VIl WYDZIAL GOSPODARCZY KRAJOWEGO REJESTRU SADOWEGO; Kapitat zakfadowy: 100 000 PLN



