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Czy Europa nadal lubi polskie ciezarowki? Branza transportowa — przeglad 15 lat w UE

Blisko 20 proc. — o tyle wzrosto PKB od momentu wstgpienia Polski do Unii Europejskiej.
Tak podaje NIK. Dodajmy, ze jednym z trzech najwiekszych sektoréw odpowiedzialnych za ten wynik
jest transport. GUS natomiast wskazuje, ze wartos¢ rodzimego eksportu wynosita prawie
czterokrotnie wiecej w 2018 niz na rok przed integracja. Miedzy innymi to przyczynito sie
do nawet 30 proc. udzialu w rynku miedzynarodowych frachtéw - taki wskainik swiadczy
o dominacji polskich firm transportowych w przewozeniu towaréw miedzy krajami UE. 15 lat
w szeregach Wspdlnoty wystarczyto, by wyprzedzi¢ Niemcy oraz Hiszpanie. Nic dziwnego -
przedsiebiorczym Polakom sprzyjaty fundamentalne zasady wolnego rynku i swobody wymiany
towarowej i ustug.

Tak byto do tej pory. A jak bedzie teraz? W Brukseli zapadly decyzje dotyczace przywdédcow
najwazniejszych unijnych instytucji. Znamy tez cztonkéw Komisji Transportu i Turystyki. Co czeka
polskich przedsiebiorcow po okresie wzrostow?

Pierwsze kilometry

Poczatek rozwoju polskiego sektora transportowego przypada na lata 90 ubiegtego wieku. Wtedy
powstawaty najwieksze firmy rozpoczynajace stopniowg ekspansje krajowego rynku. Trzeba zaznaczyg,
ze koniec wieku byt dla Polski czasem transformacji systemowej i procesem integracji europejskiej —
przygotowaniem  kraju na  wejscie do grona panstw cztonkowskich.  Oznaczato
to réwniez podniesienie wiarygodnosci w oczach zagranicznych inwestoréw, a co za tym idzie wzrost
gospodarczy i mozliwosci rozwoju wielu przedsiebiorstw.

Integracja Polski z innymi krajami cztonkowskimi doprowadzita do powstania regulacji, majgcych
dostosowac rodzimq przedsiebiorczos¢ do standarddw unijnych i tym samym zmieni¢ warunki prawne
réznych obszardw gospodarczych. Wiele ze wspomnianych regulacji miafo bezposredni wptyw
na kondycje sektora transportowego w Polsce. Jednymi z takich zmian byty te dotyczqce warunkdéw
celnych, regulacji bezpieczeristwa produktow, praw pracowniczych czy transportu, a nawet ochrony
Srodowiska. Zmiany te dawaty przewoZnikom realne mozliwosci rozwoju i nawiqgzania wspdfpracy
zsektorem logistycznym oraz przedsiebiorstwami produkcyjnymi i sieciami handlowymi—moéwi Bartosz
Najman, wiceprezes Ogdlnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcéw i Inelo.?

To wilasnie w tym czasie zaczat sie rozwija¢ outsourcing ustug transportowych, czyli zlecanie
przewozenia towaréw zewnetrznym firmom. Byt to moment, kiedy centra logistyczne zaczety
nawigzywac wspdtprace z przedsiebiorstwami produkcyjnymi czy sieciami handlowymi i na wzér UE
tworzy¢ tzw. wyspecjalizowane operatory. Obecnie przekazywanie dziatan transportowych firmom
zewnetrznym stosuje okoto 80-90 proc. przedsiebiorstw, a polska branza TSL stata sie drugim,
co do wysokosci wytwarzanego PKB, sektorem gospodarki narodowej.?

Bezgranicznie

Wedtug raportu GUS o polskim transporcie w 2017 roku fgczny miedzynarodowy transport tadunkéow
samochodami wynidst 30,7 proc. ogdlnych przewozéw Unii Europejskiej. Oznacza to, ze jesteSmy
liderem w tym zakresie.® Szacuje sie, ze juz w pierwszym roku po wstapieniu do krajow Wspdlnoty
odnotowano 50 proc. wzrost przychodu przedsiebiorstw transportowych wzgledem pieciu
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poprzednich lat.* Swobodny przeptyw towardéw i péZniejsze otwarcie granic w ramach strefy Schengen
wptynety pozytywnie na rozwdj krajowego rynku ustug TSL.

Bartosz Najman ocenia, ze to wiasnie obnizenie cen ustug przewozowych i optymalizowanie taricuchdéw
dostaw stato sie kluczowymi czynnikami dynamicznego rozwoju rodzimego transportu, a idgcy za tym
swobodny przeptyw towaréw wptynagt na wzrost sprzedazy zagranicznej krajowych produktéw
w ostatnich latach. - Juz w niespetna 10 lat po wejsciu do UE nastgpit eksportowy boom,
w ramach ktdrego liczba polskich firm dostarczajgcych swoje produkty i ustugi za granice wzrosta
niemal dwukrotnie w stosunku do ogdlnej liczby podmiotéw gospodarczych na rynku krajowym.”
Obecnie wedtug raportu GUS w 2018 roku wartosc¢ polskiego eksportu wyniosta 221 miliarddéw euro,
czyli prawie czterokrotnie wiecej niz w roku przed integracjg, co miato znaczgcy wptyw na rozwdj
krajowych przewoznikéw w skali miedzynarodowej® — dodaje wiceprezes OCRK i Inelo.

Pytania o przysztos¢

Polski transport drogowy na przestrzeni ostatnich 15 lat doznat pozytywnej przemiany, ale réwniez
i wahan koniunktury. Rynek europejski miat dwa powazne zatamania. W 2008 i 2009 roku, gdy
odczuwalny byt globalny kryzys, oraz w 2011 i 2012 roku — kryzys zadtuzenia w strefie euro. W obu tych
przypadkach, pomimo trudnej sytuacji i spowolnienia gospodarczego, rodzimi przewoznicy odnotowali
wzrosty o 20% w pierwszym i o 10%’ w drugim. Dodatkowo od ponad czterech lat
w miedzynarodowych transportach drogowych jest coraz bardziej niestabilnie i niepewnie.
Przewoznicy i kierowcy pracujg w chaosie legislacyjnym. Kraje zatozycielskie, dbajac o rynki
wewnetrzne, wprowadzajg nowe regulacje dotyczgce w szczegdlnosci ptacy minimalnej oraz odbioru
odpoczynkdw tygodniowych, ktdre w znaczny sposéb majg utrudnic¢ dziatalnos¢ firm miedzy innymi
z Polski oraz ograniczy¢ dostep do przewozéw miedzy krajami UE. Okazuje sie, ze obecnie najwiekszym
zagrozeniem jest widmo zatwierdzenia pakietu mobilnosci w takim ksztatcie, jaki pozostawili go
europarlamentarzysci minionej kadencji.

To by¢ moze najtrudniejsza sytuacja dla przewoznikéw z Europy Srodkowo-Wschodniej od momentu
wejscia Polski w struktury unijnych instytucji. O ile nowe prawo, czyli zbidr zasad nazywany pakietem
mobilnosci, nad ktérym Komisja TRAN pracuje od 2017 roku, na pewno wejdzie w Zycie, pozostaje
pytanie, w jakim brzmieniu i jakie bedzie miec skutki. Zaproponowane przez postow sprawozdawcdw
ograniczenie dostepu do ustug kabotazowych, koniecznos¢ powrotow do kraju nawet bez zatadunku,
a takze zréwnanie ptac kierowcow zawodowych ze Wschodu Europy z truckerami z Francji, Niemiec czy
Holandii, spowoduje zwiekszenie kosztow ponoszonych przez przedsiebiorstwa, zobliguje
do reorganizacji administracji, a w dtuiszej perspektywie obnizy konkurencyjnos¢ polskich
przewoznikéw na arenie miedzynarodowej. Jest to jedno z powazniejszych zagrozen od lat, z ktérym
bedzie sie musiata zmierzy¢ gospodarka wschodnioeuropejska, a w tym polska branZa transportowa
— podsumowuje Bartosz Najman, wiceprezes OCRK i Inelo.
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" Badanie europejskich rynkow wewnetrznych, BCG, materiaty OCRK i Inelo.
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