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Cicha rewolucja. Europostowie przegtosowali tachografy w busach.

Podczas, gdy wcigz trwa dyskusja wokét regulacji nazwanych pakietem mobilnosci medialnie
pominiety zostat fakt, ze oprocz transportu ciezkiego, europostowie zajeli sie takze pojazdami
ponizej 3,5 tony. Parlament przyjat bowiem zmiany w Rozporzadzeniu 561/2006. Co to oznacza?
Regulacje dotyczace czasu prowadzenia buséw, odbierania odpoczynkéw i przerw, wczesniej
wymagane jedynie dla ciezaréwek, beda miaty zastosowanie do wszystkich samochodéw o DMC
powyiej 2,4 tony wykorzystywanych w miedzynarodowym transporcie drogowym. Takich
wymogow nie da sie spetni¢ bez tachografu na poktadzie busa. A to zmiana rewolucyjna, ktéra przez
kabotaz i delegowanie zostala zepchnieta na boczny tor. Szczegétowym poprawkom
europarlamentarzystow przyjrzat sie tukasz Wtoch, ekspert Ogdlnopolskiego Centrum Rozliczania
Kierowcow.

To kolejny krok w strone unifikacji rynku transportu drogowego. Do tej pory przepisy regulujgce prace
kierowcdédw byty niejednolite i roztozone na zbyt wiele osobnych zapiséw, co prowadzito do problemoéw
z ich interpretacjg. Kraje takie jak Niemcy i Francja dos$¢ precyzyjnie okreslajg zasady prowadzenia
pojazdow, ale juz w Polsce istnieje problem na przyktad z definicjg zawodu kierowcy. W mysl| polskiego
prawa termin ten nie wprowadza rozrdznienia miedzy kierowcg busa a kierowca tira. Oznacza to, ze
dany pracownik, jesli ma odpowiednie uprawnienia, moze prowadzi¢ obie kategorie pojazddw,
a wowczas czas jego pracy bedzie wedle dwdch réznych standardéow prawnych. Jest to oczywista
niedogodnosé, stwarzajaca pole do nadinterpretacji przepiséw prawa. Teraz ma sie to zmienic.

Zaskakuje fakt, ze przegtosowane na posiedzeniu Parlamentu Europejskiego zmiany zostaty tak
wkomponowane w szereg innych poprawek do dyrektywy, ze wydajg sie byc¢ ledwo zauwaZalne.
Dodatkowo sita ciezkosci ostatnich wydarzert w Brukseli — niekorzystnych dla polskich przewoZnikow —
skupia sie na delegowaniu, kabotazu i czasie pracy kierowcow zawodowych — zupetnie pomijajgc
informacje, ze europarlamentarzysci wykonali kolejny krok w kierunku legalizacji tachografow
cyfrowych w busach. To bedzie prawdziwe wyzwanie dla przewoZnikow transportu lekkiego.
Kontrowersyjny niegdys pomyst wtasnie zostat przegtosowany — méwi tukasz Wioch, gtéwny ekspert
Ogdlnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcow. — Tym samym, w Swietle zmian zaakceptowanych
przez Parlament Europejski, kazdy pojazd, ktérego dopuszczalna masa catkowita tqgcznie z przyczepgq
lub naczepq przekracza 2,4 tony w miedzynarodowym transporcie rzeczy, bedzie musiat zostac
wyposazony w tachograf cyfrowy, a kierowca posiadac imienng karte kierowcy. Na niej zapisywane
bedg wszystkie aktywnosci, takie jak czas prowadzenia pojazdu, innej pracy, dyspozycji
i postoju — dodaje.

Ku lepszemu

Prace nad powyzszymi rozwigzaniami trwaty juz jakis$ czas i byty tematem poruszanym na spotkaniach
miedzynarodowe] konfederacji The Confederation of Organisations in Road Transport Enforcement
(CORTE). Juz wtedy najwiecej uwagi poswiecono obowigzkowi montowania tachograféw w busach
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i pojazdach powyzej 2,4 tony oraz proponowanym regulacjom dotyczacym odpoczynku kierowcow.
Poprawki do rozporzadzenia unijnego z 10 stycznia 2019 roku, o ktérych mowa byta juz
w rozporzadzeniu 165/2014, czy ostatnie propozycje poprawek w rozporzadzeniu 1072/2009
w zakresie wykonywania zawodu przewoznika, to byty mate kroki ku temu, by rejestratory czasu pracy
wprowadzi¢ do pojazdéw o masie ponizej 3,5 tony.

Wszystkie zmiany w przepisach, ktére prowadzq do szerszego zastosowania tachografow, sq krokiem
w dobrym kierunku. Kierowcy busdéw, z racji dotychczasowego prawodawstwa, nie mieli obowigzku ich
stosowania, co prowadzito w naturalny sposdb do plagi oséb przemeczonych, pracujgcych za kétkiem,
ktore jezdzq nawet po kilka tygodni w trasie. Na te kwestie zwracajq szczegdlng uwage Niemcy, ktorych
kraj jest popularnym celem podrézy polskich przewoznikow. Problem jest powazny, bo moze chodzic¢
nawet o 100 tysiecy pojazdow. Pojawia sie tutaj przede wszystkim sprawa bezpieczeristwa na drodze,
ale ma takze wymiar socjalny, tj. kadrowy i ptacowy, poniewaz brak rejestratora znaczgco utrudnia
obliczanie stawek godzinowych oraz rozliczanie czasu odpoczynku — méwi tukasz Wioch, OCRK.

Wiekszosc byta za

Regulacje dotyczgce obowiqgzku instalowania tachograféw zostaty formalnie przegtosowane. Jesli Rada
UE przyjmie pakiet mobilnosci —tacho w busach stanie sie rewolucjg w miedzynarodowych przewozach
drogowych tak zwanymi matymi pojazdami. Niezaleznie od tego, juz teraz, jezdzqgc na Zachdd, polscy
busiarze powinni pamietac, ze w wielu paristwach europejskich przepisy o czasie pracy kierowcy sq duzo
bardziej restrykcyjne i bezwzglednie egzekwowane, w tym rowniez oczywiscie dla pojazdow ponizej 3,5
ton. We Francji na przyktad, zgodnie z niedawnq aktualizacjqg wytycznych w przepisach o godzinach
pracy —wszyscy kierowcy (w tym zagraniczni), zobowigzani sq do zapisywania przepracowanych godzin
i odpoczynkéw w Ksigzce Kontroli (Livert individuel de contréle), ale moze by¢ to réwniez inny
dokument, potwierdzajqcy czas pracy. Za ich brak grozg wysokie kary - od 90 do nawet 750 euro —
komentuje ekspert OCRK.

Bedzie dobrze

Unijne regulacje sg krokiem w strone ujednolicenia przepiséw, ktére obowigzujg w réznych formach
w wielu krajach starego kontynentu. O ile jednak wymogi zwigzane z tachografami rozwigzujg dosc
kontrowersyjng kwestie rozliczania pracy busiarzy i powinny zdecydowanie poprawi¢ bezpieczeristwo
na drogach, tak niektére z przepiséw dotyczacych przetrzymywania dokumentéw sg sformutowane
dos¢ drakonsko. Mogg przez to uderzy¢ w polskie firmy, ktére bedg musiaty zmierzyé sie
z dodatkowymi obcigzeniami administracyjnymi. Z drugiej strony jednolite prawo dla wszystkich
kierowcéw mogtoby réwniez pozytywnie wptyngc na poprawe sytuacji na rynku pracy w sektorze TSL,
ktdry cierpi na braki kadrowe. Jest to korzystne zaréwno dla prowadzgcych busy, poniewaz mogg dzieki
temu pracowaé wedle jednego standardu, eliminujgc naduzycia, jak i dla firm, ktére mogtyby tatwiej
pozyskac pracownikow, bez koniecznosci stosowania réznych przepisow.
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