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Szczegdlnie zagrozone
sq przypadki tranzytu,
wywozu lub wwozu towaréw
wrazliwych do Polski. Wynika
to z faktu, ze swoim zasiegiem
ustawa obejmuje Polske.
Nalezy zatem zatozy(, ze
zagraniczni kontrahenci nie
posiadajq wiedzy o obowiqzku
monitorowania towarow i nie
bedq dokonywac zgtoszeri
w polskim systemie
g

1IGH PERFORMANCE
LOW EMISSIONS.

CZY PODLEGAM POD SENT?

W jaki sposob skutecznie sprawdzié czy towary, ktore przewoze podlegaja
pod SENT? Jak wypelni¢ obowiazek i gdzie szukaé wyjatkéw? O tym w naszym

poradniku dla przewoznikéw.

d wdrozenia przepisow dotyczacych
monitorowania drogowego i kolejo-
wego przewozu towarow uptynety ponad
dwa lata. W tym okresie ustawa doczeka-
ta sige kilku nowelizacji dostosowujacych
przepisy do dynamicznie zmieniajacych
sie warunkow w przewozach. Najwaz-
niejsze zmiany, miedzy innymi dotyczace
geolokalizacji, zostaty wprowadzone usta-
wa zmieniajaca z dnia 15 czerwca 2018 r.
Dla wielu przewoznikow poczatki
funkcjonowania nowych przepisow byty
trudne ze wzgledu na koniecznosc ana-
lizy, czy przewozone przez nich tadunki
podlegaja ustawie. Jeszcze wigksze
trudnosci mogta sprawiac obstuga syste-
mu informatycznego, w ktorym zgtasza-
no przewozy. Jednak do najczestszych
przewinieh nalezato naruszenie obowiaz-
ku zgtoszenia lub podanie w zgtoszeniu
danych niezgodnych ze stanem faktycz-
nym. W przypadku kontroli kazde zanie-
chanie lub btad prowadzity do naktadania
wysokich kar finansowych, zarowno na
kierowce, jak i na przewoznika.

Nomenklatura scalona

Majac na uwadze ciazace na uczestni-
kach przewozu obowiazki oraz zagraza-
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jace im wysokie kary, konieczne jest wy-
pracowanie metody szybkiej weryfikacji
rodzaju przewozonego towaru i w zalez-
nosci od potrzeb zastosowanie procedu-
ry zgtoszenia. Dobra informacja dla prze-
woznika jest to, ze nowelizacja ustawy
uproscita metode klasyfikacji towarow.
Od 14 czerwca 2018 r. mozna dokony-
wac zbiorczych zgtoszeh oraz stosowac
wytacznie Nomenklature Scalona (CN)

Klasyfikacji Wyrobow i Ustug (PKWiU),
dzieki czemu znikngty watpliwosci doty-
czace niewtasciwej klasyfikacji.

System SENT

Jesli przewoznik ma zamiar zrealizowat
przewbz towarow wrazliwych, oprocz
prawidtowego zgtoszenia lub jego uzu-

owelizacja ustawy uproscita metode klasyfikacji
towarow. Od 14 czerwca 2018 r. mozna

dokonywac zbiorczy

ch zgloszen oraz stosowad

wylacznie Nomenklature Scalong (CN).

— opracowana przez Komisje Europejska,
ktora jest wykazem towarow zawartym
w Rozporzadzeniu wykonawczym Komi-
sji (UE) 2018/1602 z dnia 11 pazdzierni-
ka 2018 r. zmieniajacym zatacznik | do
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2658/87
w sprawie nomenklatury taryfowe;j i sta-
tystycznej oraz w sprawie Wspolnej Ta-
ryfy Celnej". Z ustawy usunieto zupetnie
klasyfikacje towarow wedtug Polskiej

petnienia w systemie SENT, w trakcie
catej trasy przewozu musi zapewnic
przekazywanie aktualnych danych geo-
lokalizacyjnych srodka transportu, ma-
jac oczywiscie na uwadze, ze ustawa
ma zastosowanie na terytorium Polski.
Powinien w tym celu skorzystat z mo-
bilnej aplikacji, udostepnionej firmom
transportowym przez Ministerstwo
Finansow lub z Zewngtrznego Syste-

" Informacje na temat nomenklatury oraz wykaz mozna znalez¢ pod adresem:
https://stat.gov.pl/sprawozdawczosc/intrastat/nomenklatura-scalona
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mu Lokalizacji. Numer lokalizatora lub
zewnetrznego systemu lokalizacji po-
winien zostat odnotowany w rejestrze
SENT. Przy tej okazji warto zwrbcic
uwage na niezawodnost przyjetego
rozwiazania. Nalezy podkreslic, ze o ile
korzystanie z aplikacji wydaje sie naj-
mniej dotkliwe finansowo, o tyle jest to
metoda najbardziej zawodna, o czym
przekonali sig juz niektorzy uzytkujacy ja
przewoznicy. Do zdarzeh podnoszacych

W tym celu nalezy sprawdzit rodzaj ta-
dunku, nastepnie odniesc sie do ustawy
z dnia 9 marca 2017 r. o systemie moni-
torowania drogowego i kolejowego prze-
wozu towarow, a konkretnie do art. 3,
ktory wskazuje towary wrazliwe. Jezeli
towar nie zostat wymieniony w tym ar-
tykule, koniecznie nalezy sprawdzic, czy
znalazt sie w rozporzadzeniu, o ktorym
mowa w art. 3 ust. 11 ustawy. Obecnie
obowiazujacym jest Rozporzadzenie Mi-

esli przewoznik ma zamiar zrealizowaé przewdz
towardw wrazliwych, oprécz prawidtowego
zgloszenia lub jego uzupetnienia w systemie SENT,
w trakcie catej trasy przewozu musi zapewnié
przekazywanie aktualnych danych geolokalizacyjnych

srodka transportu.

ryzyko zaliczy¢ nalezy problemy z cia-
gtym zasilaniem telefonu, brak pew-
nosci co do nieustannej i prawidtowej
pracy aplikacji, ograniczony wptyw na
prawidtowe zachowanie kierowcy oraz
nadzor nad dziataniem aplikacji. Kazda
nieprawidtowos¢ prowadzaca do prze-
rwy w rejestrowaniu trasy skutkowac
bedzie natozeniem kary w wysokosci
10 tys. zt. A zaden telefon nie zagwa-
rantuje, ze w dowolnym momencie
aplikacja nie przestanie dziata¢. Nie-
stety, argumenty zwiazane z technicz-
nym funkcjonowaniem aplikacji oraz
telefonu, na ktorym zostata uzyta, nie
stanowia podstawy do zmniejszenia lub
anulowania kary. W konsekwencji, roz-
wiagzania polegajace na zastosowaniu
bardziej zaawansowanych systemow
telematycznych, spetniajacych wymo-
gi Zewnetrznego Systemu Lokalizacji,
takich jak GBOX firmy INELO, gwa-
rantuja bezpieczehstwo niespotykane
w rozwiazaniach opartych na darmowe;j
aplikacji.

Towary zza granicy

Szczegoblnie zagrozone sa przypadki
tranzytu, wywozu lub wwozu towarow
wrazliwych do Polski. Wynika to z faktu,
ze swoim zasiegiem ustawa obejmuje
Polske. Nalezy zatem zatozyc, ze zagra-
niczni kontrahenci nie posiadaja wiedzy
0 obowiazku monitorowania towarow
i nie beda dokonywat zgtoszeh w pol-
skim systemie. W takich przypadkach
niezwykle istotna jest czujnosc przewoz-
nika i weryfikacja, czy towar, ktory ma
by¢ podjety i przewozony z przekrocze-
niem granicy Polski, podlega zgtoszeniu.
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nistra Finansow z dnia 20 lipca 2018 r.
w sprawie towarow, ktorych przewoz
jest objety systemem monitorowania
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Arkadiz Gora

cji Dziennika Ustaw, przede wszystkim
z ISAP — Internetowego Systemu Aktow
Prawnych, gdzie mozna znalez¢ nie tylko
ustawe, ale rowniez jej kolejne zmiany
oraz tekst ujednolicony. Dodatkowo
system umozliwia szybkie znalezienie
aktow wykonawczych do ustawy, czyli
rozporzadzen.

" o i 2

Gdy towar jest objety systemem nadzoru, konieczne jest
zgloszenie przewozu w systemie SENT pod adresem
https://puesc.gov.pl/sent-formularze, wygenerowanie

i przekazanie kierowcy numeru referencyjnego i upewnienie
sig co do prawidtowego dziatania geolokalizacji

by by¢ pewnym, zZe nasze informacje

o przepisach sg zawsze aktualne, zaleca sie
korzystanie z oficjalnych publikacji Dziennika
Ustaw, przede wszystkim z ISAP.

drogowego i kolejowego przewozu to-
warow, a wykaz towarow objetych sys-
temem zawarto w paragrafie 1. W art. 3
w ustepach 4- 7 ustawy i w 8§ 2 rozpo-
rzadzenia wskazano wyjatki, czyli rodza-
je przewozow lub towary, do ktorych nie
stosuje sie przepisow o systemie moni-
torowania.

Aby byt pewnym, ze nasze informa-
cje o przepisach sa zawsze aktualne, za-
leca sie korzystanie z oficjalnych publika-

W kazdym przypadku zalecana jest
ostroznosc i dokfadna weryfikacja towa-
ru, ktory zamierzamy przewiezc. Obowia-
zek zgtoszenia tadunku, ktory jest zleco-
ny przez zagraniczny podmiot i wwozony
do Polski, spoczywa wytacznie na prze-
wozniku. Podobnie sytuacja moze wygla-
dac w przypadku tranzytu, w zaleznosci
od miejsca dziafalnosci zlecajacego prze-
w0z lub nadawcy. Mozliwe konsekwen-
cje naruszenia obowiazku objgecia towaru
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Do ukarania nie musi dojs¢ wytqcanie w praypadku
kontroli na drodze. Organ moze wejs¢ w posiadanie
informacji o naruszeniu obowiqzku zgtoszenia

i monitorowania réwniez w przypadku kontroli
nadawcy lub odbiorcy tadunku, jezeli posiadajq oni

systemem monitorowania sa znaczne
i w praktyce niemozliwe do uniknigcia.
Nalezy bowiem pamigtac, ze do ukarania
nie musi dojs¢ wytacznie w przypadku
kontroli na drodze. Organ moze wejst
w posiadanie informacji o naruszeniu
obowiazku zgtoszenia i monitorowania
rowniez w przypadku kontroli nadawcy
lub odbiorcy fadunku, jezeli posiadaja oni
siedzibe na terenie Polski.

Zgltoszenie towaru
krok po kroku

Decydujac sig na przyjecie zlecenia
przewozowego nalezy upewnic sie, czy
nadawca dokonat zgtoszenia w systemie
SENT. Jesli jest on spoza granic Polski,
najprawdopodobniej nie orientuje sie
w procedurze zgtoszenia i dziatania musi
podjac przewoznik. Przede wszystkim
nalezy sprawdzic, jaki towar lub grupy
towarow beda przewozone oraz w ja-
kich ilosciach. Nastgpnie trzeba zweryfi-
kowac, pod jakim kodem towar widnieje
w Nomenklaturze Scalonej. Kolejnym
krokiem, po ustaleniu numeru CN, be-
dzie weryfikacja, czy zostat on objety
systemem monitorowania. W tym celu
sprawdzeniu podlega przytoczony wcze-

rzywna dla kierowcy w przypadku
nieprawidlowego uzywania lokalizatora moze
wyniesé od 5 tys. do 7,5 tys. zl. Nieprzestanie
danych lokalizacyjnych oznacza dla przewoznika

kare 10 tys. zt.

5niej art. 3 ustawy oraz 8§ 1 rozporzadze-
nia. W przypadku stwierdzenia, ze towar
jest objety systemem nadzoru, koniecz-
ne jest zgtoszenie przewozu w systemie

| f
Obowigzek zgloszenia tadunku, ktéry jest zlecony przez zagraniczny
podmiot i wwozony do Polski, spoczywa wylqcznie na przewozniku.
Podobnie sytuacja moze wygladac w przypadku tranzytu, w zaleznosci
od miejsca dziatalnosci zlecajqcego przewoz lub nadawcy
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ozwigzania polegajace na zastosowaniu
zaawansowanych systemow telematycznych,
spelniajacych wymogi Zewnetrznego
Systemu Lokalizacji, takich jak GBOX firmy
INELO, gwarantuja bezpieczenstwo niespotykane
w rozwiazaniach opartych na darmowej aplikacji.

siedzibe na terenie Polski

._
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SENT pod adresem https://puesc.gov.pl/
sent-formularze, wygenerowanie i prze-
kazanie kierowcy numeru referencyjnego
oraz upewnienie sie co do prawidtowe-
go dziatania geolokalizacji. W przypadku
braku pewnosci odnoénie sposobu zgta-
szania przewozow istnieje mozliwosc
skorzystania z systemu w srodowisku
testowym pod adresem https://test.pu-
esc.gov.pl/web/puesc/sent-formularze.
Warto rowniez zapoznac sie z awaryjna
procedura zgtoszenia, gdyby platforma
nie dziatata lub dziatata nieprawidtowo,
w tym celu nalezy skorzystac¢ z informa-
cji dostepnych w serwisie PUESC.
Weryfikacja towaru podlegajacego
monitorowaniu nie jest trudna. W prze-
pisach wyraznie wskazano te grupy, kto-
re bezwzglednie podlegaja systemowi
oraz mozliwe wytaczenia. Wazne jest,
aby dopilnowat pozostatych elementow
zwigzanych z przewozem, jak wyposaze-

nie kierowcy w numer zgtoszenia, biezace
zgtaszanie zmian w przewozie, dotyczace
chociazby zmiany pojazdu lub kierowcy
oraz prawidtowo dziatajacej lokalizacji,

szczegolnie w przypadku korzystania
z darmowej aplikacji na telefony. Nalezy
uczulat kierowcow, ze za naruszenie obo-
wiazkdow zwiazanych z monitorowaniem
towarow odpowiedzialnos¢ ponosi nie
tylko przewoznik, ale rowniez kierowca,
dlatego powinno zalezec¢ im na prawidto-
wej realizacji zadania przewozowego.
Grzywna dla kierowcy w przypadku
nieprawidtowego uzywania lokalizatora —
jesli nie wiaczyt go lub nie wytaczyt w od-
powiednim momencie, albo kontynuowat
jazdeg, pomimo ze lokalizator lub system
zewnetrzny nie dziataty poprawnie —
moze wyniesc od 5 tys. do 7,5 tys. zt.
Natomiast, tak jak wspominalismy
wczesniej, nieprzestanie danych lokali-
zacyjnych oznacza dla przewoznika kare
10 tys. zt. Na chwile obecna znane sa
juz przypadki naktadania kar na przewoz-
nikow w przypadku nieprawidtowego
dziatania aplikacji. Maksymalna kara dla
przewoznika przewidziana w ustawie
moze osiagnac niebagatelne 100 tys. zi,
chot jest ona zarezerwowana dla sytu-
acji, gdy towar dotrze w inne miejsce
niz deklarowane w zgtoszeniu lub nie
bedzie mozliwe ustalenie miejsca jego
dostarczenia. |
Arkadiusz Gora,
ekspert OCRK w zakresie ITD i PIP
www.ocrk.pl
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