Transport drogowy
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Zmiany zapowiadane przez KE

dla transportu do 3,5 tony

w Pakiecie mobilnosci

Komisja Europejska w opublikowanym w ubiegtym roku dokumencie

»Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejScia

do czystej, konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dla wszystkich™?,
zaprezentowata rys gtownych kierunkéw dziatan ustawodawczych.
Szczegbdlne miejsce w projekcie KE poSwiecita transportowi drogowemu, -

w tym takze pojazdom do 3,5 tony, jako sektorowi mobilnoSci

odgrywajgcemu zasadniczg role w sferze gospodarczej i spotecznej Unii. =m

Busiarze z licencja transportowa

Wspomniany program ma juz prawie rok,
ale jego poszczegélne elementy sg przez
caly czas zywo dyskutowane i poddawa-
ne modyfikacjom na arenie europejskiej.
Wisrédd zagadnien, ktére w najblizszym
okresie maja by¢ powtdrnie zdefiniowane
legislacyjnie, znalazt si¢ takze transport
lekki pojazdami do 3,5 t. Projekt zmian
przepiséw zmierza w kierunku modyfikacji
rozporzadzen 1071/2009 oraz 1072/2009
pod katem wpuszczenia przedsigbiorcow
transportowych wykorzystujacych pojaz-
dy lekkie w strefe licencyjna. Transport

pojazdami do 3,5 t DMC, obecnie wyla-
czony m.in. ze stosowania ustawy o trans-
porcie drogowym, po wdrozeniu Pakietu
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mobilnoéci bedzie traktowany na réwni
z firmami wykorzystujacymi do przewo-
zu towardw 40-tonowe zestawy. Busiarz

Transport pojazdami do 3,5 t DMC po wdrozeniu
Pakietu mobilnosci bedzie traktowany na rowni

z firmami wykorzystujacymi do przewozu towarow
40-tonowe zestawy. Busiarz bedzie wowczas
musiat uzyskac zezwolenie na wykonywanie
zawodu oraz licencje transportowa.

W Swietle stanowiska Komisji Europejskiej, firmy o taborze do 3,5 t DMC beda musiaty
wykazac sie posiadaniem zabezpieczenia finansowego w wysokosci 1 800 euro w przypadku
wykorzystywania tylko jednego pojazdu oraz 900 euro na kazdy dodatkowy pojazd

1 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:52017DC0283&from=PL
2 http://www.gitd.gov.pl/dla-mediow/aktualnosci/przeciazenia-w-pojezdzie-o-dmc-do-3,5-tony
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bedzie wowczas musial uzyskac¢ zezwole-
nie na wykonywanie zawodu oraz licencje
transportows.

Zabezpieczenie finansowe

Niejako integralnym elementem wspomnia-
nej licencji, jest posiadanie przez przedsig-
biorce odpowiedniej zdolnosci finansowej
we wskazanych w przepisach progach.
W $wietle stanowiska Komisji Europej-
skiej, firmy o taborze do 3,5 t DMC beda
musialy wykaza¢ si¢ posiadaniem zabezpie-
czenia finansowego w wysokoéci 1 800 euro
w przypadku wykorzystywania tylko jedne-
go pojazdu oraz 900 euro na kazdy dodat-
kowy pojazd. Wobec firm transportowych,
ktore wykorzystuja flote ciezka, stawki te sg
adekwatnie powigkszone do 9 000 euro na
pierwszy pojazd i 5 000 euro na kazdy na-
stepny. Przy dostepnosci ubezpieczenn OCP
posiadanie odpowiedniej zdolnosci finan-
sowej nie powinno stanowi¢ problemu,
ale Komisja Europejska planuje, ze wraz ze
zmianami prawa, zaprzestanie honorowania
ubezpieczenn OCP zaréwno w lekkim, jak
i cigzkim transporcie. Przedsiebiorcy beda
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mogli wowczas wykazaé swoja zdolno$¢
finansowa wylacznie za pomoca gwaran-
cji bankowej oraz rocznego sprawozdania
finansowego.

Zagrozenie na drodze

Dodatkowe obcigzenia transportu lekkie-
g0 nie s postrzegane przez przewoznikéw
licencjonowanych jako negatywne zjawi-
sko. Wedlug nich istniejace obecnie wyla-
czenie busiarzy spod okre$lonych regulacji
transportowych, stwarza realne zagrozenie
na drogach oraz zaburza funkcjonowa-
nie branzy transportowej. Pojazdy lekkie
przewozace towary s3 w znacznej mierze
przecigzone?, a ich kierowcy jezdza bez
odpoczynku, co moze rodzi¢ ryzykowne
sytuacje na drogach. Zmiany wptywajace
na wprowadzenie ograniczen w transpor-
cie lekkim bedg wigc mogty korzystnie

Zmiany wptywajgce na wprowadzenie ograniczen w transporcie lekkim moga korzystnie
wplyna¢ réwniez na transport ciezki i bez- wptynac rowniez na transport ciezki i bezpieczenstwo przewozow
pieczenstwo przewozow.

Pakiet mobilnosci - plany
Busiarze nie zostana pozbawieni licznych przywilejow
Na poczatku 2018 r. we Francji powola-

no Damien’a Pichereau do opracowania WZg|Qdem transportu CiQikiegO, takich jak
propozyci legislacyjnych dotyczacych  nozostawienie ich w strefie nieautomatycznej

uregulowania sytuacji prawnej pojaz-

déw do 3,5 tony na terytorium paristwa. (bez tachografow) rejestracji czasu pracy kierowcow
Posel Damien Pichereau 0d 2017r.0od- gra7 traktowanie przez stuzby kontrolne buséw

powiedzialny jest, w ramach komisji par- . . ”
lamentarnych, za opracowanie raportu do 3,5 t]ak »o0sobowek”.

dotyczacego Pakietu mobilnosci, ktory

bedzie podstawa do sformutowania stano-
wiska Francji w tym przedmiocie jeszcze
w pierwszej potowie 2018 r. W licznych
wywiadach i wypowiedziach, polityk
sprzeciwia sie jakiejkolwiek liberalizacji
regul w wykonywaniu transportu. Opo-
wiada si¢ réwniez za objeciem legislacja
socjalng pojazdéw do 3,5 tony oraz zna-
czacym wzmocnieniem kontroli.

Pakiet mobilno$ci, cho¢ nastawiony
gtéwnie na modyfikacje przepiséw dla
ciezkiego taboru, z pewnoécia pociagnie za
sobg takze zmiany dla firm realizujacych
przewozy pojazdami do 3,5 t. Niemniej
jednak, busiarze nie zostang pozbawieni
licznych przywilejow wzgledem trans-
portu ciezkiego, takich jak pozostawienie
ich w strefie nieautomatycznej (bez tacho-
grafow) rejestracji czasu pracy kierowcow
oraz traktowanie przez stuzby kontrolne
buséw do 3,5 t jak ,0sobéwek” (mozli-
wo$¢ jazdy podczas zakazéw okresowych
i obszarowych). Ta przewaga sprawia, ze
pozycja przedsiebiorstw busowych na ryn-
ku przewozu towaréw nie jest zagrozona. €
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Komisja Europejska planuje, ze wraz ze zmianami prawa, zaprzestanie honorowania
ubezpieczen OCP zarowno w lekkim, jak i ciezkim transporcie. Przedsiebiorcy bedg mogli
wowczas wykazac swojg zdolnosc¢ finansowa wytgcznie za pomocq gwarancji bankowej oraz
rocznego sprawozdania finansowego
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