PRAWDO

Koniec z niskimi karami dla busiarzy w UE?

Transport ciezki, zwtaszcza w przypadku przewozéw miedzynarodowych, obwarowany jest wieloma
przepisami i znajduje sie pod czujnym okiem stuzb kontrolnych. Aby choé¢ czesciowo uwolni¢ sie od
nadmiaru unormowan prawnych, przewoznicy uciekajg sie¢ wiec do korzystania z pojazdéw popularnie
zwanych busami. Pozwala to na uniknigecie licznych obowigzkéw charakterystycznych dla transportu
powyzej 3,5 tony, choéby w kwestii uzyskania licencji wspolnotowej, czy przestrzegania norm zwigzanych
z czasem jazdy i przerwami. Obecnie jednak pozycja buséw moze juz nie by¢ az tak uprzywilejowana.
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awet w przypadku buséw nie da sie unikng¢ kontroli

drogowych. W ich trakcie, oprécz okazania standar-
dowo wymaganych dokumentéw, mozna odczu¢ konse-
kwencje z tytulu przetadowania pojazdu lub nieprawi-
dlowego zabezpieczenia tadunku. Problem przetadunku
pojazdéw o dmc do 3,5 tony zostat juz dostrzezony w Pol-
sce, jednak przepisy pozwalajg jedynie na zastosowanie
wobec kierujgcego grzywny w maksymalnej wysokosci
500 zt. Majac na uwadze nie tylko kwote, ale takze czesto-
tliwos¢ wystepowania kontroli, nie trudno sie domysli¢,
ze dla wielu przewoznikéw taka sankcja to koszt, ktéry po
prostu wkalkulowujg w ryzyko.

Zmiana podejscia w UE

Roéwniez na obszarach wiekszosci innych krajow Unii Eu-
ropejskiej kontrole buséw nalezaty do rzadkosci, a stoso-
wane kary nie miaty charakteru odstraszajgcego. Powoli
jednak to podejscie zaczyna sie zmienia¢, miedzy innymi
z powodu ciggle rosnacej liczby tego rodzaju pojazddéw. Za
najbardziej jaskrawy przyktad zmiany metodologii kontro-
li, araczej karania, nalezy przyja¢ model niemiecki. Do nie-
dawna, w przypadku stwierdzenia przekroczenia tadow-
nosci pojazdu lub niewtasciwego zabezpieczenia tadunku,
uprawnione stuzby stosowaly niewygérowane mandaty,
ktérych adresatem byt kierowca pojazdu. Z takim podej-
$ciem mozna jeszcze spotkac sie obecnie, w duzej mierze
zalezy to od okolicznosci kontroli, wagi stwierdzonego na-
ruszenia oraz wiedzy funkcjonariusza. Jednak od pewnego
czasu roéwnolegle funkcjonuje nowa procedura, znacznie
ciekawsza, opierajaca sie na nieskomplikowanym, ale ob-
razowym modelu matematycznym.

W jednej z prowadzonych przez OCRK spraw, w czasie
kontroli w Niemczech busa polskiej firmy transportowej
funkcjonariusz stwierdzit brak zabezpieczen tadunku.
Ustalit liczbe kilometréw pomiedzy punktami zatadunku
1 roztadunku, za pomocg mapy Google, na jej podstawie
odlegtos¢ przejazdu wyniosta 858 km. Ogledziny prze-
strzeni tadunkowej doprowadzity do wniosku, odnotowa-
nego w dokumentacji kontrolnej: kierowca wstawit z tytu
fadunku jedynie rozpore zabezpieczajgca, ktora nie objeta

catego tadunku. £.adunek zapakowany byt po czesci w fo-
lie, po czesci w kartony oraz zostal utozony w luzny stos,
Jjak popadnie. Brakowato blokady z boku czy z tytu a tak-
ze pomiedzy pojedynczymi paczkami. W efekcie uznano,
ze pojazd nie nadaje sie do transportu znajdujgcego sie
w nim tadunku.

Kwota przepadku
W kolejnym kroku funkcjonariusz policji siegnat po broszu-
re KGS (Koszty transportu towaréw drogowych - Verkehr-
sverlag Fischer 2017) i na jej podstawie przypisat kategorie
mnoznika — wartosé¢ odpowiednia dla masy przewozonego
fadunku. Broszura aktualizowana jest w cyklu rocznym,
zatem obecnie obowigzuje wydanie z 2018 roku. Dokonano
przemnozenia masy towaru oraz liczby kilometréw przez
wspotczynnik KGS, uzyskujac nastepujacy efekt:

+ przebyta trasa, zgodnie z planem podrézy Google Maps:
858 km,

+ waga przesytki zgodnie z CMR: 4,5t,

+ kwota okreslona na podstawie KGS: 2.279,60 euro.

Wskazana kwota zostata okreslona jako kwota przepadku.

Wedtug stuzby kontrolnej, gdyby przewoznik przewiézt ta-

dunek zgodnie z planem, uzyskatby korzysé¢ w wysokosci

2.279,60 euro, stad wysokos$é przepadku, czyli kary. Po-

nadto, wg dokumentacji kontrolnej u podstaw wyliczenia

kwoty przepadku spoczywa:

+ bezprawne uzyskanie korzysci majgtkowej osiggniete
poprzez transport towaréw w pojezdzie o zbyt matych
rozmiarach,

+ korzy$¢ ekonomiczna poprzez dopuszczenie sie
wykroczenia,

+ polepszenie pozycji na rynku,
+ wyparcie konkurencji,
+ pewna perspektywa osiggniecia zysku.
Konsekwencje finansowe naruszania przepiséw zwigza-
nych z zabezpieczeniem tadunku lub jego iloscig mogg
wielokrotnie przekroczy¢ faktyczny zysk z tytutu realizacji
zadania przewozowego. Zresztg, to nie jedyne negatywne
nastepstwo kontroli. Kolejnym jest zakaz dalszej jazdy do
czasu usuniecia przyczyny zatrzymania, np. przetadun-
ku na inny pojazd. Ponadto moze dojs¢ do sytuacji, gdy
funkcjonariusz stwierdzi, ze przekroczenie dopuszczalnej
tadownosci w znacznym stopniu zagraza bezpieczenstwu
ruchu drogowego. W takim kontekscie mogg pojawi¢ sie
dodatkowe kary, réwniez wobec kierowcy.
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