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Transport: lle polskie firmy stracg na Loi Macron?

Nawet 600 zt dziennie moze zarobi¢ od 1 lipca kierowca
realizujacy transport we Francji. Wzrost kosztéw pracy oraz
nowe obowigzki administracyjne utrudnig polskim firmom
swiadczenie ustug na rynku francuskim.

Francja to wazny partner handlowy Polski. Wedtug
Ministerstwa Spraw Zagranicznych w 2014 r. polsko-francuska
wymiana handlowa osiggneta warto$¢ 15,6 mld euro, z czego
Polska miata 3mld euro nadwyzki w eksporcie. — Francja jest jednym z istotniejszych krajow

tranzytowych w Unii Europejskiej. Wprowadzenie ptacy minimalnej, ktéra obejmie réwniez polskich
kierowcéw, nie tylko moze odbic¢ sie na gospodarczych relacjach dwustronnych, ale powaznie uderzy
w polskie firmy oferujgce transport miedzynarodowy — uwaza prof. Jacek Brdulak z katedry Zarzadzania
i Marketingu Uczelni tazarskiego oraz Geografii Ekonomicznej Szkoty Gtdwnej Handlowej w Warszawie.

Polskie firmy beda musiaty mie¢ swojego przedstawiciela we Francji

Pracodawcy skarzg sie nie tylko na wzrost kosztdw pracy, ale i szereg barier administracyjnych. -
Problem francuskiej ptacy minimalnej jest ztozony. Do obowigzkéw firm transportowych nalezy m.in.
wyznaczenie godzin pracy zgodnie z zasadami obowigzujgcymi na terenie Francji, z uwzglednieniem
godzin rownowaznych i nadliczcbowych wyptacanych z dodatkiem 25% i 50% wg minimalnej stawki
godzinowej wynoszacej 9,67 Euro. Dodatkowo pracodawca musi uwzglednié w rozliczeniu czasu pracy
tzw. amplitudy oznaczajgce okresy pomiedzy odpoczynkami kierowcy. Firma musi tez pamietac, aby
wyznaczy¢ swojego przedstawiciela we Francji, ktéry bedzie przechowywat niezbedne dokumenty do
okazania w przypadku kontroli. Oznacza to, ze juz od 1 lipca kazda firma transportowa, dziatajgca we
Francji musi mie¢ podpisang umowe z francuskim reprezentantem. Oczywiscie sg to powazine
utrudnienia, jednak mozna minimalizowac¢ ich skutki — ttumaczy Bartosz Najman, prezes zarzadu
Ogdlnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcow.

Komisja Europejska grozi palcem

Zaréwno niemieckie przepisy o ptacy minimalnej MiLoG, jak i francuskie Loi Macron spotkaty sie z
krytyka ze strony Komisji Europejskiej. W komunikacie z 16 czerwca KE stwierdza, ze ,,stosowanie ptacy
minimalnej we Francji i Niemczech odnosnie operacji transportu miedzynarodowego, majacych
niewielki zwigzek z terytorium panstwa, na ktdrego sg Swiadczone, ogranicza w nieproporcjonalny
sposdb swobode swiadczenia ustug i swobodnego przeptywu towaréw.” — Rozwigzania francuskie sg
grozniejsze dla polskich przewoznikdw niz niemieckie — sadzi prof. Jacek Brdulak. - Rynek niemiecki to
w duzej mierze obstuga wzajemnych obrotéw handlowych. Wiele firm niemieckich ze wzgledu na
wiasne interesy korzysta z ustug polskich przewoinikdw. W zwigzku z tym nastepuje szybkie
dostosowanie sie rynku sgsiada do administracyjnych utrudniel. Poza tym niektére rozwigzania
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pozostajg zawieszone, a strona niemiecka sktania sie uznac polskie sktadniki wynagrodzenia w ptacy

minimalnej. Paryz zdecydowat sie na wprowadzenie zapiséw podobnych do MilLoG, jednak o ile z
Berlinem mozliwe jest szukanie porozumienia, o tyle Francuzi sg znani z nieustepliwosci w walce o
swoje interesy. W tym momencie powinniémy zrobié¢ wszystko, aby nie dopusci¢ do takiego
rozwigzania tej kwestii — dodaje prof. Jacek Brdulak.

Polski rzad przekonuje europejskich partneréw

Polska zabiega o rozwigzanie problemu ptacy minimalnej w sektorze transportu na poziomie Unii
Europejskiej, odwotujgc sie do swobody $wiadczenia ustug i solidarnosci krajéw Wspdlnoty. — Ciesze
sie, ze sprawy niemieckiej i francuskiej ptacy minimalnej nikt nie zamiecie pod dywan — powiedziat
dziennikarzom po szczycie dotyczagcym Transportu, Energii i Telekomunikacji w Luksemburgu minister
Infrastruktury i Budownictwa Andrzej Adamczyk. Minister zwrécit uwage, ze polscy kierowcy sg
podobnie wynagradzani, jak kierowcy z Niemiec czy Francji, a rdznice wystepuja na poziomie
sktadowych wynagrodzenia. - Musi to by¢ brane pod uwage przez kraje prowadzace protekcjonistyczng
polityke, polityke rozumiang w wymiarze intereséw francuskich czy niemieckich, ktéra doprowadza do
zniszczenia i upadku transportu miedzynarodowego panstw takich jak Polska, Wegry, Stowacja,
Stowenia — dodat minister Adamczyk.

Francuska pftaca minimalna to duzy koszt

Pracodawcy sg zgodni, ze Loi Macron, ktdre zacznie obowigzywac 1 lipca 2016 r. spowoduje wzrost
kosztéw. — Podobnie jak w przypadku legislacji niemieckiej, francuska ustawa o ptacy minimalnej to
ograniczenie wolnego rynku, wolnosci swiadczenia ustug w Unii Europejskiej i znaczny wzrost kosztéw
— mowi Grzegorz S. Woelke, prezes zarzadu VIVE Transport. — W tym momencie zdecydowaliémy o
wstrzymaniu transportéw do Francji. Za skandaliczne uwazamy opublikowanie w ostatniej chwili
przepiséw wykonawczych do ustawy, poniewaz firmy potrzebujg czasu, aby spetni¢ warunki
postawione przez Francuzéw, w tym wydelegowa¢ do Francji przedstawiciela odpowiedzialnego za
przekazywanie dokumentacji — dodaje.

Eksperci branzowi majg rédwniez watpliwosci odnosnie zgodnosci zapiséw Loi Macron z unijng
dyrektywa o delegowaniu pracownikéw. — Francuzi, oprdcz wyptacania pensji minimalnej wynoszacej
9,67 euro na godzine mogg kontrolowac réwniez wyptacanie innych dodatkéw, takich jak stazowy
wynoszacy maksymalnie 8 proc. wynagrodzenia, z tytutu pracy w niedziele i Swieta. W sumie kierowca
realizujgcy transport we Francji moze otrzymac nawet 600 zt za jeden dzien pracy. Chociaz zmuszanie
polskich przedsiebiorcéw do ujecia tych dodatkéw w wynagrodzeniu jest niezgodne z Dyrektywg
96/71/WE, to z naszego doswiadczenia wynika, ze bezpieczniej jest na ten moment te sktadniki
wyptaca¢ — moéwi Bartosz Najman.

*kk

Ogdlnopolskie Centrum Rozliczania Kierowcéw to wiodaca na polskim rynku firma outsourcingowa z 12-letnim
doswiadczeniem zajmujaca sie rozliczaniem czasu pracy kierowcéw. Zatrudnia ekspertéw i specjalistdow m.in. prawa pracy
i prawa transportowego Polski i Unii Europejskiej, ktorzy posiadaja wieloletnie doswiadczenie w branzy transportowej. OCRK,
dbajgc o interesy swoich klientéw, na biezgco obserwuje sytuacje prawng i gospodarczg w zakresie logistyki i transportu
w Europie, ktadgc szczegdlny nacisk na wysoka jakos¢ i kompleksowosé¢ swiadczonych ustug.
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