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Dotyczy: Zatoga kilkuosobowa: odstepstwo dotyczace czasu odpoczynku.
Zalacznik: Wytyczne nr 2

Zgodnie z art. 7-1 Rozporzqdzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 marca 2006 r. w sprawie

harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszqcych si¢ do transportu drogowego: ,,Po okresie prowadzenia pojazdu
trwajacym cztery i pot godziny kierowcey przystuguje ciagta przerwa trwajaca co najmniej czterdziesci pig¢ minut, chyba ze
kierowca rozpoczyna okres odpoczynku”.

Jednakze w swoich wytycznych nr 2, ktore przekazujemy w zataczeniu, Komisja stwierdzita, ze jezeli podczas prowadzenia
pojazdu przez zatoge kilkuosobowa, w przypadku drugiego cztonka zatogi kilkuosobowej znajdujacego si¢ w gotowosci do
prowadzenia pojazdu, siedzacego obok kierowcy pojazdu i nie zaj¢tego aktywnym asystowaniem kierowcy prowadzacemu
pojazd, 45-minutowy okres gotowosci (W rozumieniu dyrektywy 2002/15/WE - art. 3b) tego kierowcy moze by¢ traktowany
jako przerwa, poniewaz tachograf cyfrowy nie pozwala na rejestrowanie przerwy w pojezdzie bedacym w ruchu.

Z korespondencji z Komisja Europejska wynika, ze rozwigzanie zaprezentowane w wytycznych nr 2, ktoére dotychczas podzielaty
réwniez Panstwa Cztonkowskie Unii Europejskiej, jest nadal stosowane celem zapewnienia mozliwie najbardziej jednolitego
stosowania obowigzujacych zasad.

Zatem, nie nalezy wycigga¢ zadnych konsekwencji w stosunku do kierowcy z powodu braku rejestracji przerwy pod symbolem
,10zka” na tachografie; w tym konkretnym wypadku, uzycie ,,przekreslonego kwadratu” wystarczy, aby obowigzkowa 45-
minutowa przerwe w przypadku tego kierowcy.

To ulatwienie jest nadal Scisle stosowane i nie rozcigga si¢ na przypadek, w ktorym przewodz jest wykonywany przez jednego
kierowcg (zatoga jednoosobowa); w tych zdecydowanie najczestszych przypadkach, nieprzerwana przerwa tego kierowcy jest
oznaczana wylacznie poprzez uzycie symbolu ,16zko” przy unieruchomionym pojezdzie.

Sygnalizowano, ze niektore stuzby kontrolne mogly wywnioskowac z nowy przepiséw rozporzadzenia 165/2014 z dnia 4 Iutego
2014 r., ze interpretacja, jaka zostala przestawiona w wytycznych nr 2 wydanych przez Komisje, przestata obowigzywac, a co za
tym idzie, zostaty sporzadzone protokoty przestgpstwa w zwigzku z niewykorzystaniem obowiazkowej przerwy przez drugiego
cztonka zatogi.

Jezeli w ten sposob ukarane przedsigbiorstwa byty zmuszone wptaci¢ kaucje, nalezy niezwlocznie poinformowac odpowiednie
prokuratury o wyzej zaprezentowanym stanowisku. W takich wypadkach mozna umorzy¢ postepowanie, co umozliwi
przedsiebiorstwom wnioskowanie do Skarbu Panstwa o zwrot wplaconej kaucji.

Pozostaj¢ do Panstwa dyspozycji na okoliczno$¢ udzielenia dodatkowych informacji.
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PRZEPISY SOCJALNE ODNOSZACE SIE DO TRANSPORTU
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006, dyrektywa 2006/22/WE, rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85

WYTYCZNE NR 2

Dotyczy: Rejestrowania czasu czas spedzonego na dojezdzie do miejsca postoju pojazdu objetego zakresem niniejszego
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.

Art. 9 rozporzadzenia (WE) n° 561/2006.
Zaproponowane podejscie:

Kierowca, ktory udaje si¢ w konkretne miejsce, ktore zostalo mu wskazane przez jego pracodawce, nie bedace baza pracodawcy,
aby zabra¢ ,,pojazd z tachografem”, spetnia swoje zobowigzanie wobec pracodawcy i od tego momentu nie ma mozliwosci
dowolnego dysponowania swoim czasem.

Zatem, zgodnie z art. 9, ust. 21 3:

— czas spedzony na dojezdzie do miejsca postoju pojazdu objetego zakresem niniejszego rozporzadzenia lub powrotu z tego
miejsca, jezeli pojazd nie znajduje si¢ ani w miejscu zamieszkania kierowcy, ani w bazie pracodawcy, w ktorej kierowca zwykle
pracuje, niezaleznie od tego, czy pracodawca udzielit wskazéwek dotyczacych momentu i warunkéw danego przewozu lub czy
pozostawil t¢ decyzje kierowcy, powinien by¢ zaliczany do okresu ,,gotowosci” lub do ,,innej pracy”, zgodnie z
ustawodawstwem krajowym Panstwa Cztonkowskiego;

et

— czas spedzony przez kierowce kierujacego pojazdem nieobjetym zakresem rozporzadzenia, do lub z pojazdu objetego
zakresem niniejszego rozporzadzenia, ktory nie znajduje si¢ w miejscu zamieszkania kierowcy ani w bazie pracodawcy, gdzie
kierowca zazwyczaj pracuje, jest traktowany jako ,,inna praca”.

Czas spgdzony na jezdzie moze by¢ traktowany jak ,,odpoczynek” lub ,,przerwa” w trzech nastepujacych przypadkach:

Pierwszy przypadek, to taki, w ktorym kierowca towarzyszy pojazdowi transportowanemu promem lub pociggiem. W takim
wypadku kierowca skorzysta¢ z okresu odpoczynku lub przerwy, o ile ma on do dyspozycji koj¢ lub kuszetke (art. 9. ust. 1).

Drugi przypadek, to taki, w ktorym kierowca nie towarzyszy pojazdowi, ale dojezdza promem lub pociggiem do miejsca postoju
pojazdu objetego zakresem niniejszego rozporzadzenia lub powraca z tego miejsca (art. 9. ust. 2) i posiada dostgp do koi lub
kuszetki.

Trzeci przypadek, to przypadek zatogi kilkuosobowe;j. Jezeli drugi cztonek zalogi kilkuosobowej znajduje si¢ w gotowosci do
prowadzenia pojazdu, siedzi obok kierowcy pojazdu i nie jest zajety aktywnym asystowaniem kierowcy prowadzacemu pojazd,
45-minutowy ,,0kres gotowos$ci” ww. cztonka zatogi kilku osobowej mozna traktowac jako ,,przerwe”.

Rodzaj umowy o prace kierowcy niczego nie zmienia w tym przypadku. Innymi stowy, zasady te maja zastosowanie zardwno w
odniesieniu do kierowcéw zatrudnionych na state jak i do kierowcodw zatrudnionych przez agencj¢ pracy tymczasowe;.

W przypadku ,.kierowcy tymczasowego” jako ,,baze pracodawcy" nalezy rozumie¢ przedsigbiorstwo, ktdra skorzystato z ustug
tego kierowcy w celu wykonania transportu drogowego (,,przedsigbiorstwo korzystajace z ustug”), a nie siedzibe ,,agencji pracy
tymczasowe;j”.

Uwaga: Trybunat Sprawiedliwosci Wspoélnot Europejskich, sprawy C-76/77 1 C-297/99.




