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lownego Urzedu Statystycz-
7/ Polski do krajéw UE wzrést
3 proc. Jednoczesnie pogorszyly
sil ikt sprzedazy do krajéw rozwijajacych
sie — byly 0 14,2 proc. gorsze — a takze do Eu-
ropy Srodkowo-Wschodniej (0 13,5 proc.).

Naszym najwazniejszym partnerem handlo-
wym pozostajg Niemcy i ich udzial w pol-
skim eksporcie nieustannie rosnie. Dzisiaj to
28,8 proc. calego wywozu towaréw z Polski,
czyli o 1proc. wiecej niz rok temu.

— Przy stabnacych Chinach i pograzonej
w recesji Rosji wzrost naszej gospodarki
zalezy od dostepu do rynku europejskiego.
A w przypadku transportu drogowego zalez-
nos¢ jest jeszcze mocniejsza. Wedlug raportu
European Road Freight Transport 2015 az
| 31 proc. transportéw z Polski trafia do Niemiec
i taki sam udzial maja zlecenia powrotne. Na
kolejnych pozycjach znajduje sie wymiana
z Francja, Wlochami i Wielka Brytania. Zlece-
nia transportu z Polski do Niemiec i w druga
strong obejmujg az 6 proc. tonokilometréw
w Europie. W sumie za$ 70 proc. polskiej
wymiany towarowej wozi si¢ wewnatrz UE
— informuje Pawel Trebicki, dyrektor general-
ny Raben Transport.

Polska transportem stoi

Szacuje sie, ze polski rynek transportowy ma

rosna¢ do 2018 . o 10 proc. rocznie.

| —Ztaka dynamikg nasz kraj bedzie niedtugo

| czwartym rynkiem transportowym w Europie
— za Niemcami, Holandig i Hiszpania, a przed

| Wlochami. Podaz zlecen obrazuje wymiane
towarowa, ale jest jeszcze inna sprawa: dzieki
podnoszeniu konkurencyjnosci naszego
eksportu polscy przewoznicy wzmacniajg
swoja pozycje w UE. Obstuguja juz 25 proc.
przewozow miedzynarodowych. To olbrzymi
sukees. Zadna inna polska branza nie moze sie
takim pochwali¢. Od kilku lat polscy przewoz-

' nicy maja pierwsze miejsce w Europie. Branza
zatrudnia bezposrednio i posrednio prawie
milion 0sdb, czyli ponad 7 proc. wszystkich
pracownikow w kraju. Przysparzajac prawie
7 proc. PKB, przewoznicy s3 platnikami wielu

J oplat i podatkéw: oplat autostradowych, VAT,
akcyzy, oplaty paliwowej. Ale jest takze inny

) aspekt tej branzy, zwigzany z finansowaniem

“ taboru. Najwiekszym wierzycielem firm trans-

portowych jest sektor finansowy. Zaleglosci na

230 min zt wobec bankéw, firm leasingowych

| i ubezpieczeniowych ma 58 proc. zadhizo-

| nych transportowcéw — opowiada Pawel

| Trebicki.

‘ Polska zatem ,,stoi transportem”, chociaz
politycy od lat chyba nie do korica sg tego

[ NOGA NA GAZIE
| OPASKA NA OGZACH

Coraz wiecej panstw chce wprowadzic przepisy o placy minimalnej
dla kierowcow. Dla przewoznikow moze to oznaczac wigksze koszty i balagan
w przepisach. Ratunkiem moze by¢ jednolite unijne prawo transportowe.

$wiadomi. Z jednej strony poprawia sie

u nas infrastruktura drogowa, ale z drugiej
— ostatni raport Swiatowego Forum Ekono-
micznego Polska umieszcza ja na 76 miejscu
na $wiecie. Branza od lat boryka sie tez

z brakiem kadr, a dopiero kilka miesiecy
temu Ministerstwo Edukacji Narodowej po-
nownie wpisato kierowce — mechanika na
liste zawodow.

— Niby sukees, ale nie podjeto zadnych
praktycznych dzialan, by zacza¢ ksztalcenie.
A problem si¢ poglebia. W grupie wiekowej
18-34 lata mamy dzisiaj 218 tys. kierowcow
w kategorig C+E, natomiast w grupie 55-

65 lata az 300 tys. Braki uzupehnia si¢ dzieki
kierowcom z zagranicy, gléwnie z Ukrainy
— zauwaza Pawel Trebicki.

Delikatny kolos

Polska sektor transportu drogowego jest pote-

g4, ale nawiedzang przez kolejne ,,plagi”. Np.

Tajemnica.
Przyczyny narzucenia
polskim firmom
niemieckich stawek
wynagrodzenia nie sg
do korica jasne. Rodzi
to podejrzenie

o nie do korica
uczciwg walke
konkurencyjng

— mowi

tukasz Wtoch,
gtéwny ekspert
Ogélnopolskiego
Centrum Rozliczania
Kierowcdow.

fot. Lucjusz Cykarski

stynny wyrok Sadu Najwyzszego z 12 czerwca |
2014 1. przyznal kierowcom prawo do ryczaltu |
za nocleg w kabinie. Sprawa nadal nie jest roz-
wigzana, a przewoznicy sa zalewani pozwami |
od bylych pracownikow.

— Jedno roszczenie to nawet 80 tys. zl, wiec
to skala zagrazajaca egzystencji wiekszosci
przedsiebiorstw. Niestety, zarowno poprzed-
nia, jak i obecna ekipa rzagdowa nic nie zrobily
W tej sprawie, zaslaniajac sie przeciwnymi
interesami pracodawcow i pracownikow, cho-
ciaz ryczalty za noclegi obowigzuja wylgcznie
w Polsce. Na rozstrzygniecie w tej sprawie ‘
przed Trybunalem Konstytucyjnym czeka
whniosek organizacji Transport i Logistyka Pol-
ska, ale na szybka pomoc w obecnej sytuacji
nie mozna chyba liczy¢ — opowiada Pawel

Trebicki.

Z kolei od stycznia 2015 r. obowigzuje
niemiecka ustawa o pensji minimalnej dla
| kierowcow MiLoG, ktéra naklada na firmy



transportowe obowigzek zaplaty 8,5 euro
za kazda godzine pracy w Niemczech. Takie
same regulacje przygotowala Francja, cho-

‘ ciaz koordynuje ich wprowadzanie z trwaja-

| cym postepowaniem KE wobec Niemiec.

— Bardzo sie obawiam, Ze dyskusje o re-

- wizji dyrektywy o delegowaniu mogg mie¢
jeszcze bardziej negatywny wplyw na branze.
Zamiast uwzglednic szczegolng mobilnos¢
kierowcow i wylgczy¢ ich spod dyrektywy
o delegowaniu coraz czesciej wnioskuje sie

| jej pelne zastosowanie. W najgorszym sce-

l nariuszu oznacza to, ze kierowca jadacy do

 Niemiec za czas pracy w tym kraju pobieral-

| by nie tylko tamtejszg pensje minimalng, ale

| takze na okreslonych warunkach nabywat

| pelne tamtejsze prawa pracownicze — obawia

! sie Pawet Trebicki.

W dodatku, jak zauwaza Eukasz Wioch,
glowny ekspert Ogolnopolskiego Centrum
Rozliczania Kierowcow (OCKR), niezbyt jasne
$g przyczyny narzucenia polskim firmom
niemieckich stawek wynagrodzenia.

— Rodzi to podejrzenie o nie do korica uczci-

' wa walke konkurencyjng. Sprawa niemieckiej

placy minimalnej trafita w 2015 r. do Komisji

Europejskiej, ale mimo to polscy przedsiebiorcy

juz musza sie stosowac do niemieckich przepi-

sow. Potwierdzajg to kontrole. OCRK prowadzito
juz 19 takich spraw — méwi Eukasz Wioch.

Na réznych poziomach

Problem niemieckiej placy minimalnej ma

kilka warstw. Poczatkowo pojawialy sie

sprzeczne opinie ekspertéw, czy w ogole
nalezy rozlicza¢ ptace minimalng na potrzeby
niemieckich instytucji kontrolnych.

- Dzi$ juz wiemy, ze tak. Pojawily si¢ tez
rozne interpretacje przepisow dotyczacych

Wazna branza.

W transporcie,
bezposrednio

lub posrednio,
zatrudnienie znajduje
1 mln oséb, czyli

7 proc. wszystkich
zatrudnionych.

skladnikow niemieckiej ptacy minimalnej.
Pensja kierowcy w Polsce zawiera bowiem
wynagrodzenie gléwne i inne skladniki,

w tym diety i ryczalty noclegowe. Czes¢
ekspertow miala watpliwosci, czy diety

i ryczalty wlicza¢ w poczet niemieckiej placy
minimalnej. Pierwsze kontrole potwierdzi-
ly, Ze to zgodne z niemiecky ustawg. Wielu
przedsigbiorcow odetchneto z ulga, ponie-
waz w innym przypadku oznaczaloby to dla
nich duzo wyzsze koszty, a dla niektorych

zapewne zakonczenie dzialalnosci — opowia-
da kukasz Wtoch.

MiLoG zresztg nie tylko podnosi koszty
pracy, ale powoduje tez koniecznos¢ pono-
szenia dodatkowych wydatkéw, chocby na
thumaczenie dokumentéw. Dla firm grozny byl
takze szum informacyjny, jaki powstawal po
wprowadzeniu ustawy MiLoG. Ignorowanie
jej zapisow lub btedna interpretacja mogly
narazi¢ przedsiebiorstwa na koszty siegajace
nawet 30 tys. euro.




~ MiLoG byl niestety dopiero poczatkiem.
Inne panstwa takze siegaja po takie rozwia-
zania. Podobne ustawy lub projekty ustaw
pojawily si¢ w Norwegii, Szwecji, Belgii,
Austrii i Francji. Komisja Europejska pracu-
je nad ogélnoeuropejskim prawem, ktdre
wprowadziloby zasade ,taka sama placa dla
wszystkich na danym terytorium”. Objetaby
ona wszystkich pracownikéw delegowanych,
w tym kierowcow. Wymagaloby to ujednoli-

cenia prawa transportowego w Europie. A réz-

nice sg znaczne. Najpewniej latem zacznie
obowigzywac Loi Macron, czyli francuska
ustawa o placy minimalnej. Juz wiemy, ze
pojawi sie problem z nadgodzinami. Trze-

ba je bedzie bowiem liczy¢ wedlug stawek
francuskich. Rodzi to pewng patologie, kiedy
na docelowo wspolnym rynku dla kierowcy

przewozacego fadunek w Unii Europejskiej
trzeba bedzie prowadzi¢ ewidencje czasu
pracy zgodnie z kilkoma réznymi porzadkami
prawnymi — przekonuje Eukasz Wloch.

Z informacji OCRK
Wobec tych wszystkich wyzwar polscy
przewoznicy dzialajg troche jak kierowca
wyscigowego auta z noga na pelnym gazie, ale
z opaska na oczach. Jest szansa, Ze na drodze
nic sie nie pojawi, ale chyba jeszcze wieksza
~ ze katastrofa jest nieunikniona.

~ W tej sytuacji podejmowanie z kilkulet-
nim wyprzedzeniem decyzji o inwestycjach
lub zatrudnieniu moze si¢ wydawac¢ nieodpo-
wiedzialne, ale ten stan niepewno$ci przediu-
7a sie w nieskoniczono$¢ i pewne decyzje po
prostu trzeba podejmowac, jesli przedsiebior-
ca nie chce zaprzesta¢ dziatalnosci — méwi
Pawel Trebicki. & © ®
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KIEROWCA
JADACY
DO NIEMIEC
7ZA CZAS PRACY
W TYM KRAJU
POBIERALBY
NIE TYLKO
TAMTEJSZA
PENSJE
MINIMALNA,
ALE TAKZE NA
OKRESLONYCH
WARUNKACH
NABYWAL
PELNE
TAMTEJSZE
PRAWA
PRACOWNICZE




