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NACISKI OSI TMASY W 2017 ROKU

Niedawno weszty w zycie nowe przepisy uwzgledniaja rozwdj motoryzacji i dopuszczalne wartosci mas i naciskow dowolnych
konfiguracji pojazdow oraz ich osi. Projektodawca postanowit dostosowac polskie prawodawstwo do Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/719.
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d poczatku 2017 roku obowiazujg przepisy Dziatu II Rozporza-

dzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicz-
nych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia dotyczace-
go wymiardw, mas i naciskdw osi pojazdu. W znowelizowanym Dziale
Il znajdziemy parametry pojazdéw, ktdre do tej pory nie byty okreslo-
ne. Pojawita sie réwniez definicja transportu intermodalnego. Projek-
todawca nowym aktem dostosowat takze polskie prawodawstwo do
ogloszonej w dniu 6 maja 2015 r. Dyrektywy Parlamentu Europejskie-
go i Rady (UE) 2015/7191. Ustanowila ona dla niektdrych pojazdéw
drogowych poruszajacych sie na terytorium Wspdélnoty maksymalne
dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i miedzynarodowym oraz
maksymalne dopuszczalne obcigZzenia w ruchu miedzynarodowym.
W uzasadnieniu projektowanych zmian, ustawodawca wskazatl na za-
pewnienie wlasciwej kontroli pojazdéw przez Inspekcje Transportu
Drogowego i policje oraz ograniczenie dopuszczania przez stacje kon-
troli pojazdéw do ruchu drogowego pojazdéw, ktérych masy i naciski
nie sa okreslone w dotychczasowym rozporzadzeniu.

N\ Dopuszczalny nacisk osi i masy catkowitej
Rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia w brzmieniu do 31. grudnia
2016 roku tworzylo w zakresie dopuszczalnych mas i naciskow
katalog zamkniety, wymieniajac konkretne konfiguracje pojazdéw.
Powyzsze powodowalo, ze poruszajace sie po drogach pojazdy nie-
ujete w w/w akcie nie miaty prawnie okreslonych dopuszczalnych
naciskow osi i masy catkowitej. W nowym brzmieniu rozporzadze-
nia ustawodawca wskazuje na dopuszczalne parametry pojazdéw
uzywajac okreslen ,o co najmniej liczbie osi” lub ,wiekszej niz licz-
bie osi”. Zgodnie z nowymi regulacjami, pojazd cztonowy sktadaja-
cy sie z 9 osi nie moze przekroczy¢ 40 ton rzeczywistej masy cat-
kowitej. Przed zmiang rozporzadzenia pojazd cztonowy sktadajacy
sie z 9 osi nie miat okreslonej dopuszczalnej masy catkowitej, gdyz
ustawodawca nie przewidziat takiej konfiguracji.

N\ Transport intermodalny

Pojawila si¢ réwniez definicja transportu intermodalnego oraz
nowe wartoéci dopuszczalnej masy catkowitej pojazdéw w nim
uczestniczacych. Transport intermodalny to transport kombino-
wany, w rozumieniu Ustawy o transporcie drogowym oraz ope-
racje transportowe obejmujace transport wodny, ktérych czescia
jest transport drogowy. Do 31, grudnia 2016 roku ustawodawca
wskazywat tylko na jeden przypadek zwiazany z transportem kom-
binowanym, mianowicie trzyosiowy ciagnik siodtowy i trzyosiowa
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naczepa przewozaca 40-stopowy kontener ISO w transporcie kom-
binowanym, okreslajac dopuszczalng mase catkowita na 44 tony.

Obecnie mamy cztery wartosci dopuszczalnej masy catkowitej dla
transportu intermodalnego. Dla pojazdéw czlonowych majacych
5 lub 6 osi uczestniczacych w transporcie intermodalnym, trans-
portujacych kontenery lub wymienne nadwozie nie dtuzsze niz 45
stop - odpowiednio 42 i 44 tony. Natomiast w przypadku pojazdu
cztonowego majacego 5 lub 6 osi, uczestniczacego w transporcie
intermodalnym oraz przystosowanego technicznie do niego, usta-
wodawca niezaleznie od rodzaju przewozonego tadunku wskazat
odpowiednio na 42 i 44 tony. Wskazano réwniez na odstepstwo
w zakresie dlugosci oraz wysokosci pojazdu cztonowego, ktdre
moga by¢ przekroczone o 0,15 m dla transportujacych kontene-
ry lub wymienne nadwozie nie dluzsze niz 45 st6p. Rozszerzony
zostal katalog przypadkéw, kiedy to pojazd moze mie¢ szerokosé
2,60 m dodajac klimatyzowany kontener lub wymienne nadwozie.

'\ Opony Super Single
Nowoscig w obecnym stanie prawnym sa szerokie opony typu Super
Single. Trzyosiowy pojazd wyposazony w takie ogumienie na osi na-
pedowej ma podwyzszone parametry dopuszczalnej masy catkowi-
tej z 25 na 26 ton. Podobnie sytuacja wyglada w przypadku nacisku
podwoijnej osi napedowej, gdzie réwniez zastosowanie Super Single
powoduje podwyzszenie dopuszczalnego nacisku osiz 18 na 19 ton.
Prawodawca rozszerzyt réwniez katalog dopuszczalnych warto-
$ci naciskéw grup osi sktadajacych sie z liczby wiekszej niz trzy.
Dotychczas, szczegélnie w przypadku transportéw gabarytowych,
naczepy o liczbie osi >3 nie byly ujete w rozporzadzeniu, a tym sa-
mym nacisk osi wielokrotnej naczepy nie byt okreslony. Wynikato
to z faktu, ze ustawodawca, podobnie jak w przypadku dopusz-
czalnej masy catkowitej, stworzy! katalog zamkniety. W obecnej
sytuacji, w przypadku osi wielokrotnej, zlozonej z liczby osi wiek-
szej niz trzy, ustanowiono dopuszczalne warto$ci dla kazdej osi
osobno. Sa one uzaleznione od rozstawu osi i wynosza 7,8 lub 9
ton. Dlatego tez bardzo wazne dla nor-
matywnosci osi wielokrotnej bedzie
réwnomierne roztozenie tadunku.
To nie wszystkie zmiany, jednak
W mojej ocenie najwazniejsze, kto-
re po wielu latach konsultacji
weszly w zycie. Nowe przepisy
uwzgledniaja rozwdj motoryza-
— cji a takze dopuszczalne war-
tosci mas i naciskéw dowol-
nych konfiguracji pojazdéw
oraz ich osi.

Nowe regulacje dodaty
konkretow do dotychczas
obowiazujacych przepiséw.



