Mimo wprowadzania zmian w europejskich przepisach wspomagajacych walke z manipulacjami
przy tachografach, wciaz nie brakuje przypadkow tamania prawa, takze na naszym podwdrku.
Pomystowo$¢ nieuczciwych transportowcéw nie zna granic — chciatoby sie powiedzie¢. Na-
wet surowe kary przewidziane w ustawie o transporcie drogowym nie dziatajq odstraszajaco.

uropejski ustawodawca co pe-

wien czas wprowadza zmiany
w regulacjach prawnych, ktérych
celem jest przeciwdziatanie mani-
pulacjom przy tachografach. Jedna
z wazniejszych w ostatnich latach
byto wprowadzenie zasady instalo-
wania w nowo rejestrowanych po-
jazdach o DMC powyzej 3,5 tony ta-
chograféw korzystajacych z dwéch
niezaleznych miernikéw predkosci.
Dopuszczono zatem mozliwos¢ gro-
madzenia danych nie tylko z impul-
satora umieszczonego przy skrzyni
biegdw, lecz takze z systemow ABS/
ESP lub modutu GPS, co miato za-
pobiec ,,oszukiwaniu” tachografu za
pomoca magnesu, tj. rejestracji odpo-
czynku w czasie wykonywania pracy.

MIALO BYG LEPIEJ...

Miato by¢ lepiej, a jest jak zwy-
kle... Oto przyktad. Funkcjonariusze
ITD z woj. kujawsko-pomorskiego
stwierdzili w czasie jednej z kontro-
li drogowych brak aktywnosci kie-
rowcy w zapisach tachografu - tego,
ktory miat by¢ odporny na dziatanie
magneséw (zgodnie z przepisami,
pojazdy dopuszczone do ruchu po
1 pazdziernika 2012 r. powinny by¢
wyposazone w drugi, niezalezny sy-
gnat predkosci). Podczas ogledzin
kabiny kontrolujacy znaleZli pilota,
ktéry stuzyt do sterowania nielegal-
nym urzadzeniem podtaczonym do
instalacji elektrycznej pojazdu. Urza-
dzenie zawierajgce m.in. fabryczny
impulsator zostato podtaczone do
magistrali CAN i zmieniato wskaza-
nia tachografu, a takze symulowato
dziatanie systemu ABS. Zostato ukry-
te pod tapicerka w kabinie.

AMOZE PLASTIK?

Dodatkowym zabezpieczeniem
wprowadzonym przez producentéw

urzadzen rejestrujacych byto zasto-
sowanie tworzyw sztucznych w kon-
strukgji impulsatoréw (aby magnes
sie nie trzymat) oraz wprowadzenie
oprogramowania tachograféw ana-
lizujacego dane z dwéch zZrédet. To
posuniecie wywotato wzrost popy-
tu na uzywane impulsatory starego
typu, ktore zaczety osiggac wysokie
ceny na aukcjach internetowych. Za-
tozenie kupujacych byto oczywiste -
nowy impulsator mozna zastapi¢ sta-
rym. Teoretycznie tak, ale parowanie
impulsatora z tachografem musi od-
byc sie w upowaznionym warsztacie
i zostac potwierdzone odpowiednimi
zapisami w pamieci urzadzenia reje-
strujacego. Zapisy te, interpretowane
we wtasciwy sposob przez kontrole-
réw, umozliwiaja wykrycie nielegalne-
go procederu. Wymiana impulsatora
na stary generuje bowiem okreslone
btedy w rejestrze tachografu.

DOCIEKLIWI HOLENDRZY

Stuzby kontrolne w Holandii, wraz

zwprowadzeniem nowych przepisow,
otrzymaty uprawnienia umozliwiajace
kontrole i naktadanie kar za wykrycie
btedéw w pamieci komputera pokta-
dowego ciezaréwki, ktére moga Swiad-
czy¢ o manipulowaniu tachografem.
Dziatania holenderskich stuzb kon-
trolnych byty na tyle zaskakujace dla
polskich przewoznikéw, ze wymagato
to oficjalnego komunikatu Gtéwnego
Inspektora Transportu Drogowego.
Wskazat on, ze w przypadku wykrycia
btedow zwigzanych np. z praca skrzy-
ni biegdw, gdzie umieszczony jest im-
pulsator, mozliwe jest natozenie kary
za nieuprawniong ingerencje w prace
urzadzenia rejestrujacego. Co wazne,
zgodne z holenderskim przepisami,
tamtejsze stuzby kontrolne nawet nie
musz3 szukac niedozwolonego urzadze-
nia (magnes, wytacznik itp.) - wykrycie

btedéw w komputerze poktadowym
jest wystarczajace do natozenia kary.

DOSTEPNE W SIEC

Co na to nieuczciwi przewozni-
cy? Nie pozostali bezczynni, w czym
pomogli im internetowi sprzedawcy
oferujacy na portalach aukcyjnych
podreczne komputery diagnostycz-
ne, ktére mozna wykorzysta¢ m.in.
do kasowania btedéw w kompute-
rze ciezardwki. Rynek zareagowat
na popyt - powstaty internetowe
sklepy zajmujace sie handlem urza-
dzeniami stuzacymi do manipulacji.
Na portalach aukcyjnych bez pro-
blemu mozna znalez¢ oferty sprze-
dazy urzadzen stuzacych np. do (tu
cytat): ,diagnozowania tachografu.
Oferowany sprzet impulsem elektro-
magnetycznym moze zwiesi¢ prace
tacho/rejestratora bez ingerencji do
wnetrza lub instalacji”. Oczywiscie
sprzedawcy zaznaczaja, ze s3 to urza-
dzenia testowe i nie powinny by¢ wy-
korzystywane do dziatani niezgodnych
z prawem, ale kazdy wie o co chodzi...

BYLA INGERENGJA?

Nowelizacja przepiséw z 2012 r.
umozliwita producentom tachogra-
fow wprowadzenie oprogramowa-
nia, ktore utatwia identyfikacje przez
stuzby kontrolne dziatan niepozada-
nych. W czesci przypadkéw zapisy-
wane przez tachograf btedy nie sa
jednoznacznym dowodem manipu-
lacji (zachodzi wytacznie podejrzenie
popetnienia czynu zabronionego),
ale moga by¢ cenng informacja dla
uczciwych przewoznikéw. Zapew-
ne wielu z nich chciatoby wiedziec,
czy ktores tachografy zainstalowa-
ne w pojazdach firmowej floty maja
w pamieci btedy, a jesli tak - to jakie.

Jest taka mozliwos¢. Spdtka OCRK
opracowata ustuge, ktéra w prosty

/T

>

T

‘A '
JAKUB ORDON

ekspert Ogdlnopolskiego Centrum
Rozliczania Kierowcéw

— Spotka OCRK opracowato ustu-
ge, ktora pozwala identyfiko-
wac potencjalne manipulacje
w tachografach.

i szybki sposéb pozwala identyfiko-
wac potencjalne manipulacje w tacho-
grafach. Specjalisci z OCRK potrafia
wskazac 29 rodzajow ostrzezen po-
dzielonych na 3 grupy, oraz podpowia-
daja jak zweryfikowad, czy pokazane
ostrzezenie jest faktycznie manipulacja
i jak moze by¢ interpretowane przez
krajowe i zagraniczne stuzby kontro-
Ine. Wskazuja réwniez, czy kierowcy
w firmie oszukuija (np. jezdza bez karty
lub uzywaija kilku kart) oraz czy pod-
czas kalibracji nie popetniono btedu.

CO NAS CZEKA?

Nowelizacja przepiséw w 2012 r.
stata sie niewystarczajaca, a rozwéj
fatszerstw przerdst zatozenia usta-
wodawcy, wobec czego nalezy sie
spodziewaé kolejnej zmiany pra-
wa - prawdopodobnie do 2020 r.
Mozna oczekiwaé wprowadzenia ta-
chograféw podtaczonych do systemu
naprowadzania przez satelite, czyli
odpowiednika GPS. Obok danych
lokalizacyjnych gromadzone beda
réwniez informacje o rozpoczeciu
i zakonczeniu jazdy. Takie tachogra-
fy beda mogty taczy¢ sie z kontrole-
rami w czasie jazdy. Przekazywanie
danych drogg bezprzewodowa umoz-
liwi zdalne kontrole, bez potrzeby za-
trzymywania pojazdow.
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