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Kontrole firm realizujacych przewozy materiatéw niebez-
piecznych ujawniajg powtarzajace sie nieprawidtowosci.
Jedng z czestych jest brak w firmie transportowej doradcy
ADR, ktdry powinien nadzorowac wykonywanie przewozow.
Kolejng - przekroczenie terminu ztozenia rocznego sprawoz-
dania z wykonywanej dziatalnosci, ktére nalezy przekazac
do 28 lutego whasciwemu wojewddzkiemu inspektorato-
wi transportu drogowego. Uchybien i bteddw jest wiecej...

ojazd przewozacy tadunek
okres$lony jako niebezpiecz-

ny moze prowadzi¢ wytacznie kie-
rowca, ktory odbyt specjalistycz-
ny kurs, zdat wymagany prawem
egzamin i otrzymat odpowiednie
zaswiadczenie. Droga do uzyskania
uprawnien jest kilkuetapowa. Kurs
poczatkowy obejmuje zagadnienia
zwigzane z przewozami tadunkéw
niebezpiecznych z wyjatkiem ma-
teriatow wybuchowych i promie-
niotworczych, a takze transportéow
realizowanych cysternami. Kto
chce péjs¢ dalej, musi ukonczy¢
jeden z kurséw specjalistycznych,
na ktorych omawiane sa sprawy
zwigzane z przewozami tadunkéw
szczegblnie niebezpiecznych (wy-
buchowe, promieniotwoércze) oraz
specyfika prowadzenia pojazdéw
ciezarowych z cysternami. Po 5
latach kierowcy zobowiazani sg
wiedze te uaktualni¢ na kursach
doskonalacych.

Jak wynika z do$wiadczen kon-
troleréw, czestym btedem popetnia-
nym przez kierowcdw realizujacych
te specyficzne przewozy jest udo-
stepnianie kabiny pojazdu osobom,
ktére nie maja uprawnien ADR, co
w Swietle prawa nie jest dozwo-
lone. Co gorsza, w wielu przypad-
kach sami kierowcy nie maja ta-
kich uprawnien, co czesto wynika
z braku $wiadomosci, ze wykonuja
ten szczegblny rodzaj transportu.

W takich sytuacjach nie sa
bez winy inni uczestnicy procesu
przewozowego, np. organizator
transportu lub nadawca tadunku
(ten ostatni powinien powiado-
mi¢ przewoznika o dodatkowych

warunkach zwigzanych ze zlece-
niem transportowym).

DOKUMENTY

Dokument przewozowy powi-
nien spetnia¢ wymagania okreslo-
ne w umowie ADR. Jedno z nich
dotyczy wpisania nazwy prze-
wozowej w jezyku urzedowym
nadawcy tadunku niebezpieczne-
go. Sprawa z pozoru jest prosta,
a jednak czesto nazwa przewo-
zowa wpisywana jest w niewta-
sciwym jezyku.

Kto ponosi odpowiedzialno$¢
za btednie sporzadzony dokument
przewozowy? Zgodnie z intencja
europejskiego ustawodawcy, moze
to by¢ kazdy uczestnik przewozu.
Umowa ADR stanowi, ze nadawca
tadunku jest odpowiedzialny za
przygotowanie tego dokumentu,
ale przedstawiciel firmy transpor-
towej i kierowca powinni spraw-
dzi¢ jego poprawnosc przed przy-
stapieniem do realizacji zlecenia.
W konsekwencji organ kontrolny
moze za uchybienia w tym za-
kresie wymierzy¢ kare kazdemu
z uczestnikow tego procesu, majac
na uwadze ich udziat w powsta-
niu nieprawidtowosci. Tak przy-
najmniej staraja sie postepowac
przedstawiciele stuzb niemieckich.
W Polsce ,,chtopcem do bicia” jest
najczesciej wytacznie przewoznik.
Takie dziatanie nalezy uzna¢ za
niezgodne z zasadami sprawie-
dliwosci spotecznej. Zasadnicze
pytanie brzmi - gdzie sie podziata
prewencja? Nie ma o niej mowy,
bo pozostali uczestnicy przewozu
moga bezkarnie popetniaé btedy.

Kontrolerzy ujawniaja réw-
niez nieprawidtowosci zwigzane
ze Swiadectwem dopuszczenia
pojazdu do wykonywania prze-
wozow ADR. Dokument ten kie-
rowca jest zobowigzany okazad
na zadanie stuzb kontrolnych. Co
oczywiste, termin jego waznosci
w chwili wykonywania transpor-
tu nie moze uptynad.

POJAZDY

Podczas kontroli sprawdzana
jest zgodnos$¢ pojazdu (ciagnika
siodtowego, cysterny) z przepi-
sami dziatu 9.1 umowy ADR. Nie-
stety, do$¢ czesto ujawniane s3
usterki w pojazdach, powodujace
m.in. niesprawnos$¢ uktadu ABS,
gtéwnego wytacznika zasilania
czy systemu ogrzewania postojo-
wego. W wielu przypadkach kon-
trolerzy ujawniaja réwniez brak
oston instalacji elektrycznej poza
kabing kierowcy i tabliczki infor-
macyjnej okreslajacej uzytkowni-
ka pojazdu (cysterny).

Przewoznik i kierowca po-
winni zadba¢ o to, aby pojazd
miat wymagane wyposazenie.
Nie zawsze wywiazuja sie z tego
obowiazku. Funkcjonariusze ITD
ujawniajg podczas kontroli spo-
ro brakéw w wyposazeniu, w tym
m.in.: pisemnej instrukgji kierow-
cy, elementéw ostrzegawczych
wykorzystywanych do oznako-
wania miejsca awarii czy klindw
pod kota. Czesto okazuje sie, ze
latarka jest niesprawna lub nie-
odpowiedniego typu (zawiera
elementy mogace powodowacd
iskrzenie), a zbiorniczek, ktory
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— Niekiedy przewoznik i kierowca nie majq
Swiadomosci, ze wykonujq szczegdlny ro-
dzaj transportu jakim sq przewozy mate-
riatéw niebezpiecznych.

powinien zawiera¢ wode do prze-
mywania oczu jest pusty.

Zastrzezenia kontroleréw doty-
cza réwniez gasnic, ktore w wielu
przypadkach przeznaczone sa do
gaszenia pozarow typu B (ciat sta-
tych) i C (gazéw palnych), a powin-
ny skutecznie radzi¢ sobie z poza-
rami trzech grup, tj. A, B i C, czyli
takze cieczy palnych. Wazne jest
potwierdzenie sprawnosci gasni-
cy na etykiecie, na ktorej zapisa-
ny jest termin wykonania kontroli.
Przedstawiciele stuzb kontrolnych
sprawdzaja réwniez, czy plomba
gasnicy nie jest uszkodzona. Nie-
ktorzy z nich, dotyczy to zwtaszcza
funkcjonariuszy niemieckich, wy-
magaja plomby w formie metalo-
wego drutu. Jesli stwierdza plom-
be innego rodzaju (np. plastikowa),
nawet nieuszkodzona, najczesciej
naktadaja kare.

Zapisy dotyczace zabezpie-
czania towaréw niebezpiecznych
w transporcie znajduja sie w cze-
$ci 7, ust. 7.5.7. umowy ADR (Ma-
nipulowanie i uktadanie). Méwigc
najprosciej - nalezy uzywaé odpo-
wiednich $rodkéw do mocowania
(pasow). Trzeba wzigé pod uwage
materiat, z ktérego wykonany jest
pas. Transportowcy powinni wie-
dzie¢, ze zielony pas z poliamidu
jest odporny na zrace dziatanie
alkaliow, ale nie na kwasy mine-
ralne. Niebieski pas poliestrowy
dobrze znosi kontakt z kwasami
mineralnymi, jednak nie jest od-
porny na dziatanie tugéw. Nato-
miast brazowy pas z polipropyle-
nu jest w matym stopniu podatny
na dziatanie kwaséw lub tugoéw.
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