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TRWA SWOISTA WOJNA MIEDZY SEUZBAMI KONTROLNYMI,
A OSZUSTAMI TRANSPORTOWYMI

WALKA Z WIATRAKAMI

Obserwujgc zmagania miedzy
nieuczciwymi przewoznikami
drogowymi a stuzbami
kontrolujgcymi ich, mozna
dojs¢ do wniosku, ze przepisy
dostosowujace kontrolowanie
uczciwosci dziatalnosci
transportowej do postepu
technicznego nie nadazaja za
faktycznym rozwojem mysli
ludzkiej. Przedstawiamy
podsumowanie
funkcjonowania ostatnich
zmian wprowadzonych

w systemie tachograféow
cyfrowych.

d wejscia w zycie Rozporzadzenia Komisji
O(UE) nr 1266/2009 z 16 grudnia 2009 r.

dostosowujacego - po raz dziesiaty - do po-
stepu technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr
3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych, sto-
sowanych w transporcie drogowym, mineto blisko
trzy lata i mimo tak radykalnych zmian w prze-
pisach wspomagajacych walke z manipulacjami
tachograféow, sytuacja wydaje sie wciaz niezada-
walajaca.

Magnesy i karty

Rozporzadzenie 1266/2009, 1 pazdziernika 2012
r.,, wprowadzito szereg ciekawych z zalozenia
zmian w rozporzadzeniu Rady (EWG) nr 3821/85
(w obecnym ksztalcie, jako Rozporzadzenie Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 165/2014 z 4
lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych
w transporcie drogowym i uchylajace rozporza-
dzenie Rady (EWG) nr 3821/85. Zmiany w pra-
wie miaty poprawi¢ bezpieczenstwo na drogach,
gdyz dzieki nim ingerowanie w zapisy czasu pra-
cy miato by¢ teoretycznie niemozliwe. Jednym ze
sztandarowych zatozen bylo wprowadzenie zasa-

dy instalacji w nowo zarejestrowanych pojazdach
o DMC powyzej 3,5 t tachografow korzystajacych
z dwdch niezaleznych miernikéw predkosci. Niele-
galny proceder uzywania magnesow, czy mnogosé
kart kierowcéw stosowanych przez nieuczciwych
truckeréw w okresach ,dojazdéw” lub na zatadun-
kach, miat zosta¢ zlikwidowany poprzez podwoje-
nie informacji dotyczacej ruchu pojazdu.

Stare tachografy (przed wejsciem w zycie Rozpo-
rzadzenia 1266/2009) rejestrowaty aktywnos¢
pojazdu wylacznie z impulsatoréw zamontowa-
nych przy skrzyni biegéw. Taka sytuacja w spo-
sOb niestychanie prosty umozliwiata zaktécanie
sygnatu nadajnika przy jednoczesnym utrudnie-
niu ujawniania przez stuzby kontrolne (Policje
czy Inspekcje Transportu Drogowego - ITD) nie-
legalnego manipulowania praca tachograféw, za
wyjatkiem sytuacji ztapania winnego na tzw.
»goracym uczynku”. Zmiany przepisu dopuscity
mozliwo$¢ gromadzenia danych nie tylko z im-
pulsatora przy skrzyni, lecz takze z systemow
ABS/ESP lub modutu GPS, dzieki czemu oszuka-
nie urzadzenia przy pomocy magnesu miato sta¢
sie bezowocne.

Pod tapicerka w kabinie

W praktyce poczatkowo faktycznie tak tez sie dzia-
fo, przyktadanie magnesu do impulsatora nowego
tachografu nie dawato zamierzonego efektu, tj.
rejestracji odpoczynku w czasie faktycznej pracy
- jazdy kierowcy. Niestety praktyka kontroleréw
potwierdzita, Zze znalazta sie ,luka” momentalnie
zagospodarowana przez nieuczciwych kierowcow.
Przyktady nielegalnej pomystowo$ci lawinowo
rosty, np. Inspekcja Transportu Drogowego z wo-
jewodztwa Kujawsko-Pomorskiego , stwierdzita
w trakcie jednej z kontroli drogowych, ze znalazt
sie sposob na ,o0szukanie” zapiséw.

W czasie kontroli stwierdzono brak aktywnos$ci
kierowcy w zapisach tachografu, teoretycznie
tego, ktéry miat by¢ odporny na dziatanie magne-
sOw (pojazd zostat po raz pierwszy dopuszczony
do ruchu 9 stycznia 2014 r.). Zgodnie z przepisami
pojazdy dopuszczone do ruchu po dacie 1 paz-
dziernika 2012 r. powinny by¢ wyposazone w dru-
gi niezalezny sygnat predkosci, ktéry pozwala na
poréwnywanie sygnatu predko$ci, pochodzace-
go z nadajnika KITAS z tym, ktéry pochodzi np.
z systemu ABS. Jak sie okazato, podczas ogledzin
kabiny kontrolujacy ujawnili pilot, ktéry stuzyt do
sterowania urzadzeniem podtaczonym do instala-
cji elektrycznej pojazdu. To urzadzenie, zawieraja-
ce m.in. fabryczny impulsator, zostato podtaczone
do magistrali CAN i zakamuflowane pod tapicerka
w kabinie pojazdu.

Opisane powyzej nielegalne urzadzenie zmienia-
jace wskazania tachografu symulowalo réwniez
dziatanie systemu ABS. Nowelizacja przepisow
wprowadzita jedynie zwigkszenie potencjalnych
kosztéw nieuczciwego przewoznika lub kierowcy,
ktdéry zamiast przeznaczy¢ kwote 50 zt na magnes
musial w tym uktadzie liczy¢ sie z wydatkiem
kilku tys. zl. Oczywiscie, tego typu ,instalacja”
jest swoistym ,wyrokiem” na kierowce, osobe za-
rzadzajaca w przedsiebiorstwie i firme transpor-
towa. Wystarczy zapoznaé sie z zapisami ustawy
z 6 wrze$nia 2001 r., o transporcie drogowym, by
zrozumiec, iz problemy oséb odpowiedzialnych za
ten incydent konicza sie nie tylko na dotkliwych
karach finansowych.

Popyt na stare impulsatory
Odpowiedzialno$¢ finansowa i karna nie odstra-
sza amatorow tego typu dzialan. Dlatego, dodat-
kowa trudno$cia wprowadzona przez producen-
téw urzadzen rejestrujacych byto zastosowanie
tworzyw w konstrukcji impulsatoréw, odpornych
na przyleganie magneséw oraz wprowadzenie no-
wych wersji oprogramowania tachograféw, anali-
zujacych dane z dwdch Zrédet.

W §lad za wprowadzeniem nowych impulsatoréw,
nieczutych na dziatania magnesdéw, nieuczciwi
przedsiebiorcy starali sie¢ zmienia¢ impulsatory
na ,stare” - sprzed wprowadzenia w zycie Rozpo-
rzadzenia Komisji (UE) nr 1266,/2009, stad tez pa-
radoksalnie na aukcjach internetowych tego typu
uzywane urzadzenia potrafia kosztowaé kilkaset
zt. Oczywiscie parowanie impulsatora z tachogra-
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fem musi odby¢ sie za posrednictwem upowaznio-
nego warsztatu tachograféw i by¢ potwierdzone
odpowiednimi zapisami w pamieci tachografu. Za-
pisy te, interpretowane w spos6b wtasciwy przez
kontroleréw w do$¢ prosty i szybki sposéb umozli-
wiaja wykrycie nielegalnego procederu. Wymiana
impulsatora na stary generowac bedzie okreslone
btedy w rejestrze tachografu.

Oczywistym wydaje sie réwniez fakt generowania
przez tachograf btedéw w przypadku sprzecznych
ze soba informacji np. w sytuacji, gdy z impulsa-
tora dane wskazuja na postoj pojazdu, a jednostka
sterujaca (komputera poktadowego pojazdu) ABS/
EBS, wysyta potwierdzenie, Zze w tym samym cza-
sie odbywa sie ruch kot ze znaczna predkoscia. Wy-
kryciem tego tupu zdarzen w pierwszej kolejnos$ci
sposrod stuzb kontrolnych zainteresowani byli
Holendrzy. Stuzby drogowe na terenie Holandii,
wraz z wprowadzeniem nowych przepisow, otrzy-
maty nowe uprawnienie umozliwiajace kontrole
i naktadanie kar za ewentualne btedy w pamieci
komputera poktadowego pojazdu cigzarowego. Po-
stepowanie stuzb kontrolnych na terenie Holandii
byto na tyle zaskakujace dla polskich przewoz-
nikéw, ze wymagato oficjalnego komunikatu ze
strony Gtéwnego Inspektora Transportu Drogo-
wego. Gtéwny Inspektor wskazat, Ze w przypadku
wykrycia btedéw zwiazanych np. z praca skrzyni
biegow (impulsator itp.) mozliwe jest natozenie
kary za nieuprawniong ingerencje w urzadzenie
rejestrujace. Jednoczes$nie nie jest konieczne dla
stuzb holenderskich wykrycie ewentualnego nie-
dozwolonego urzadzenia (magnes, wytacznik itp.).
Wykrycie btedéw w komputerze poktadowym jest
wystarczajace do natozenia kary i zgodne z obo-
wiazujacymi na terenie Holandii przepisami. Stad
tez czes¢ przewoznikéw decydowala sie na dalsze
dziatania sprzeczne z prawem i zakup na porta-
lach aukcyjnych podrecznych komputeréow dia-
gnostycznych do kasowania btedéw z komputera
ciezarowki.

Manipulacja na sprzedaz

Okazuje sie, ze w obiegu aukcji internetowych
powstaty sklepy specjalistyczne, zajmujace sie
wyltacznie handlem urzadzeniami stuzacymi do
manipulacji. Bez problemu mozna odnaleZ¢ oferty
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Parlament Europejski ma do 2020 r.
wprowadzi¢ kolejne zmiany, stuzace
zwalczaniu manipulacji w tachografach.
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Magnes zaktdcajacy prace
tachografu w pojezdzie ciezarowym.

sprzedazy urzadzen jednoznacznie nazwanych:
Scania Service Kabel + programator + soft: opis
urzadzenia: Peten dostep do Serwisowego menu,
kasacja btedéw, diagnostyki, korekta licznika
itd.

Kopiarka, opis urzadzenia: jest to urzadzenie do
kopiowania, kasowania oraz edycji danych na
kartach chip. Program dotaczony do urzadzenia,
Stop Tachograf chip, opis urzadzenia: urzadzenie
do diagnozowania Twojego tachografu. Oferowa-
ny sprzet impulsem elektromagnetycznym moze
zwiesi¢ prace tacho/rejestratora bez ingerencji
do wnetrza lub instalacji. Oferowany produkt jest
bezprzewodowy zawiera instrukcje obstugi. Kaz-
dy chipowy do 2013 r. wraz z czujnikami ABS.
Oczywiscie oferta handlowa tego typu urzadzen
zawsze obarczona jest odpowiednim opisem
wskazujacym, ze sa to urzadzenia tylko testowe,
a wszelkie dziatania niedozwolone przez sprze-
dawce sa szczerze niezalecane.

Nowelizacja przepiséw wprowadzona w 2012 .
umozliwita producentom tachograféw rozwiniecie
oprogramowania tachografow, ktére w chwili obec-
nej generuja szereg wskazowek i btedéw utatwia-
jacych identyfikacje dziatan niepozadanych przez
stuzby kontrolne. W czesci przypadkéw zapisywa-
ne przez tachograf btedy stanowia wytacznie po-
dejrzenie popetnienia przez kierowce czy przewoz-
nika czynu zabronionego, nie mniej jednak moga
stanowi¢ niezmiernie cenna informacje dla firm,
w ktérych obowiazuje zakaz manipulacji wskaza-
niami tachograféw. Wowczas w firmie przewozo-
wej wrecz zalezatoby mie¢ petna wiedze, czy dany
tachograf posiada w swej pamieci btedy, a jesli tak
to czego one dotycza.

Wiele firm transportowych korzysta ze specjali-
stycznego oprogramowania badz ustug firm wspo-
magajacych. Lider na polskim rynku wsréd ustug
wspomagajacych dziatalno$c¢ transportowa, spétka
OCRK, specjalnie dla swoich klientow opracowata
szczeg6lny rodzaj ustugi, ktéra w prosty, a przede
wszystkim szybki sposéb pozwala identyfikowac
potencjalne manipulacje w tachografach. Specjali-
$ci z OCRK potrafig pokaza¢ 29 rodzajéw ostrze-
zen o mozliwych manipulacjach podzielonych na

3 grupy oraz podpowiadaja jak zweryfikowac, czy
pokazane ostrzezenie jest faktycznie manipulacjq
i jak moze by¢ interpretowane przez stuzby kon-
trolne w kraju jak i za granica. Wskazuja rowniez,
czy kierowcy w firmie manipuluja, czy jezdza bez
karty lub uzywaja kilku kart oraz czy podczas
kalibracji nie popetniono btedu. Wiedza dotycza-
ca istnienia manipulacji w firmie transportowej
w zestawieniu z trescig zatacznikéw nr 2 i 3 do
ustawy o transporcie drogowym oraz ryzykiem
utraty dobrej reputacji za fatszowanie danych ma
szczegolne znaczenie i w wielu przypadkach jest
zrédtem duzych oszczednosci poniesionych na po-
czet ewentualnych kar.

Kolejne dziata przeciw oszustom do 2020 r.
Niestety w Swietle takiej dostepnoS$ci i anonimo-
wosci w zdobywaniu urzadzen umozliwiajacych
manipulacje tachografami, nowelizacja przepisu
w 2012 r. stata sie niewystarczajaca, a rozwoéj fal-
szerstw przerdst zatozenia rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 1266/2009, wobec czego nalezy sadzic, ze
w niedlugim czasie nastapi kolejna zmiana przepi-
séw. Kontynuacja przyjetej Sciezki rozwoju przez
Parlament Europejski wskazuje na prawdopodob-
ne wprowadzenie zmian do 2020 r., ktére obejma
konieczno$¢ wprowadzenia:
| Tachograféw podtaczonych do systemu naprowa-
dzania przez satelite, czyli odpowiednika GPS.
Obok danych lokalizacyjnych, gromadzone beda
réwniez dane o rozpoczeciu i zakonczeniu po-
drézy. Ponadto w $wietle aktualnego problemu z
poszczegdlnymi stawkami ptacy minimalnej na
terenie Niemiec, Francji i innych krajéw Wspdl-
noty, spodziewac sie nalezy wprowadzenia moz-
liwosci automatycznej rejestracji przekroczenia
granic administracyjnych danych krajéw (do
celéw obliczania wymiaru czasu pracy na tery-
torium danego panstwa). Dodatkowo tachograty,
podtaczone do systemu naprowadzania przez sa-
telite, beda tez w stanie taczy¢ sie z kontrolerami
w trakcie przejazdu. Przekazywanie danych dro-
ga bezprzewodowa pozwoli na zdalne kontrole,
bez potrzeby zatrzymywania pojazdéw. Utatwi
to kontrolerom zidentyfikowanie podejrzanych
kierowcow i firm.
| Zmiany kategorii cigzaréwek, ktére miatyby
mie¢ nowe tachografy - z tych powyzej 3,5 t do
2,8 t (podobnie jak w przypadku rejestracji ak-
tywno$ci kierowcéw na terenie Niemiec poprzez
zastosowanie recznej rejestracji - niem. Arbeit-
szeitnachweis).
Wejscie w zycie Rozporzadzenia Komisji (UE) nr
1266/2009 z 16 grudnia 2009 r. dostosowujace, po
raz dziesiaty, do postepu technicznego rozporza-
dzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urza-
dzen rejestrujacych, stosowanych w transporcie
drogowym byto konieczne, jednak my$l ludzka
szczegolnie w zakresie dziatan niezgodnych z pra-
wem jest szczegdlnie dynamicznie rozwijajaca sie
nielegalng gatezia transportu drogowego i zapew-
ne moze przypominac swoista walke z wiatrakami.
Jakub Ordon



