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azdy kierowca zawodowy,

poruszajacy sie pojazdem

lub zespotem pojazdéw o do-

puszczalnej masie catkowitej

przekraczajacej 3,5 tony, jest
zobowigzany do rejestrowania swo-
jej aktywnosci przy uzyciu tachogra-
fu zainstalowanego w pojezdzie. Od
tej zasady istnieja odstepstwa, okre-
Slone w art. 3 i art. 13 Rozporzadze-
nia Rady (WE) nr 561/2006. Nalezy
mie¢ na uwadze, Ze przy wykonywa-
niu szeroko rozumianych przewozow
drogowych istniejg inne sytuacje, w
ktérych nie ma obowigzku uzywania
tachografu. Do takich sytuacji moze-
my niewatpliwie zaliczy¢ krotkie prze-
jazdy pojazdéw na terenie bazy przed-
siebiorstwa.

Wielokrotnie kierowcy po zrealizo-
waniu zadania przewozowego wraca-
ja do baz i pozostawiajg pojazdy, uda-
jac sie na odpoczynek. Czesto do po-

jazdow wsiadajg inni pracownicy fir-
my, ktérych zadaniem jest obstuga
pojazdu, sprawdzenie stanu technicz-
nego, czynnos$ci zwigzane z ladun-
kiem czy chocby tankowanie pojaz-
du z firmowego dystrybutora. Zdarza
sie, ze funkcje te realizuje osobiScie
przedsiebiorca. Czy osoby te muszg
rejestrowac czas pracy za pomocq ta-
chografu? Z pewnoscia nie.

Kluczem do rozwigzania problemu
jest definicja przewozu drogowego,
zgodnie z ktorg jest to transport dro-
gowy lub niezarobkowy przewdz dro-
gowy, a takze inny przewdz drogo-
Wy W rozumieniu przepiséw Rozpo-
rzadzenia Rady (WE) nr 561/2006. W
artykule 4. rozporzadzenia czytamy,
ze przew6z drogowy oznacza kazda
podréz odbywang w catosci lub cze-
Sci po drogach publicznych przez po-
jazd, z tadunkiem lub bez, uzywanym
do przewozu os6b lub rzeczy. Juz wi-
dzimy, Ze przejazd naszego pojazdu
na terenie naszej bazy, czyli catkowi-
cie poza droga publiczna, nie spelnia
definicji przewozu drogowego. Nie
przemieszcza sie po drodze publicz-
nej oraz nie jest uzywany do przewo-
zu o0sob lub rzeczy. A przeciez, zgod-
nie z trescia art. 2, Rozporzadzenie
Rady (WE) nr 561/2006 ma zastoso-
wanie do przewozu drogowego. W
konsekwencji nie musimy uzywac
tachografu. Jest to catkowicie zgodne
z prawem, ale niezrozumiate dla wie-
lu stuzb kontrolnych Wspdlnoty Eu-
ropejskie;j.

Aby ustrzec sie przed konsekwen-
cjami w przypadku ewentualnej kon-

troli, nalezy wykonac kilka prostych
czynnosci, ktore we wiasciwy spo-
sob udokumentujg przejazd pojazdu
na terenie bazy przedsiebiorstwa. Do
wyboru mamy dwa warianty: z kar-
ta kierowcy lub bez niej. W kazdym
z tych przypadkéw bedziemy korzy-
sta¢ z funkcji OUT w tachografie, kt6-
ra oznacza jazde ,poza zakresem”,
czyli wylaczong z obowigzku rejestro-
wania. Jezeli przejazdu na bazie doko-
nuje pracownik nieposiadajacy karty
kierowcy, wowczas obowigzany jest
aktywowac¢ funkcje OUT w tachogra-
fie. Kolejna czynnoScig jest zrobienie
wydruku z urzgdzenia i umieszczenie
na nim informacji o przemieszczeniu
pojazdu na bazie oraz godzinach prze-
mieszczenia. Na wydruku nie moze
zabrakna¢ czytelnego podpisu kieru-
jacego. Tak sporzadzony wydruk na-
lezy pozostawi¢ w pojezdzie, ponie-
waz bedzie on dowodem w przypadku
kontroli drogowej. Wszystkie wydruki
przedsiebiorca jest obowigzany prze-
chowywac przez okres co najmniej 12
miesiecy od ich sporzadzenia. Po za-
konczeniu przejazdu koniecznie trze-
ba wylaczyé funkcje OUT w tachogra-
fie. To wazne, poniewaz funkcja OUT
nie dezaktywuje sie samoczynnie. W
takim przypadku, jezeli kierowca za-
wodowy, ktéry bedzie nastepnie re-
alizowal pojazdem przewéz drogo-
wy, nie zauwazy wilaczonej funkcji
OUT, bedzie nieprawidtowo rejestro-
wal swoja aktywno$¢ i narazal na
konsekwencje finansowe siebie oraz
przedsiebiorce do czasu dezaktywa-
cji funkcji.

W przypadku przejazdu na bazie
realizowanego przez pracownika be-
dacego posiadaczem karty kierow-
cy sprawa jest duzo prostsza. Przed
rozpoczeciem jazdy logujemy karte
do tachografu, aktywujemy funkcje
OUT i przestawiamy pojazd. Nastep-
nie wylaczamy funkcje OUT i wylo-
gowujemy karte kierowcy. Operacja
jest zakoficzona.

Z oczywistych powodow druga op-
cja jest bezpieczniejsza. W przypad-
ku kontroli drogowej w tachografie
nie wystepuja zdarzenia jazdy bez
karty. Jazda bez karty jest jednym z
powazniejszych naruszen zagrozo-
nych wysokimi karami. Dla przykta-
du mozna wskazaé chociazby Cze-
chy, gdzie kazde zdarzenie jazdy bez
karty moze zakonczy¢ sie sankcja
nakladang na przewoznika w kwo-
cie okoto 50 000 koron. Prawidlo-
we dokumentowanie jazdy na bazie
pozwoli przedsiebiorcom ustrzec
sie przed powaznymi finansowy-
mi problemami. Polskie stuzby kon-
trolne réwniez mogg natozy¢ kare za
nierejestrowanie jazdy na karcie. W
zaleznoSci od okolicznosci zdarze-
nia kara natozona na przewoznika
moze wynie$¢ od 300 do 5 000 zl.

Przy omawianiu podjazdéw na ba-
zie warto wspomnie¢ o jeszcze jed-
nej, nie mniej waznej, kwestii. Kie-
rowca, ktéry prowadzi pojazd tylko
i wylacznie na bazie przedsiebior-
stwa, nie musi posiada¢ prawa jaz-
dy kategorii C lub C+E. Powodem ta-
kiego stanu jest fakt, ze nie wyjez-
dza na droge publiczna, w zwigzku

Z czym nie obowigzuja go przepisy
ustawy Prawo o ruchu drogowym.
Polska Wytwornia Papierow War-
toSciowych, jako podmiot wydajacy
karte kierowcy, realizuje takze wnio-
ski zlozone przez kierowcow posia-
dajacych jedynie kategorie B. Bio-
rac pod uwage fakt, ze niemal kazda
dorosta osoba posiada prawo jazdy
kat. B, nalezy uznac, ze kazdy taki
pracownik bedzie mogt zrealizowac
przejazd pojazdem, ktorego dopusz-
czalna masa catkowita przekracza
3,5 tony, na terenie bazy przedsie-
biorstwa i przy uzyciu wlasnej karty
kierowcy lub sporzadzajgc i prawid-
towo opisujgc wydruk z tachografu.

Pamietajmy, ze ttumaczenie dtuz-
szych podjazdéw bez karty, jako re-
alizowanych na bazie przedsiebior-
stwa, nie spotka sie ze zrozumie-
niem przedstawicieli stuzb kontrol-
nych.

W takich przypadkach, z duzym
prawdopodobienstwem, kierowca
oraz przedsiebiorca zostang uka-
rani finansowo za nieuzasadniong
jazde bez karty. Podsumowujac te-
mat podjazdéw na bazie przedsie-
biorstwa, nalezy przypomnie¢ o
naczelnej zasadzie — podjazdy nie
moga by¢ realizowane przez kie-
rowcow, ktorzy zgodnie z planem
powinni w tym czasie odbiera¢ od-
poczynek dzienny lub tygodniowy
lub ktérym skonczyt sie czas pracy
w danym okresie rozliczeniowym.
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