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Zdarza sig, ze kierowcy realizujacy zlecone zadania transportowe zmuszeni s3 skorzystac z przeprawy promowej lub odby¢ jazde koleja.
Z takimi sytuacjami maja do czynienia m.in. kierowcy wykonujacy przewozy do Anglii, krajow skandynawskich czy Gregji. Niestety, wielu przewoz-
nikow niewtasciwie interpretuje prawo regulujace ten typ przewozéw, a ich kierowcy generuja naruszenia przepiséw. Najczestszym naruszeniem
jest nieprawidtowe wykonanie odpoczynku dobowego, rzadziej tygodniowego. W przypadku odpoczynku dobowego w wymiarze krétszym niz
7 godzin mamy do czynienia z generowaniem kolejnego naruszenia zwigzanego z przekroczeniem normy dziennego okresu prowadzenia pojazdu.

rzepisy okreslajace mozliwo-

$ci odstgpienia od obowigzu-
jacych norm w przedmiocie wy-
korzystania odpoczynku podczas
przeprawy promowej lub koleja
okreslone zostaty w rozporzadze-
niu 561/2006 (art. 9.1), a takze
w konwencji AETR (art. 8 bis).

PRZERWA TYLKO 2 RAZY

Podczas pobytu na promie
lub w pociggu mozna wytacznie
przerwac regularny odpoczynek
dobowy, czyli taki, ktory trwa nie
krécej niz 11 godzin, z zachowa-
niem 24-godzinnego okresu po
uptywie poprzedniego dziennego
odpoczynku przez kierowce sa-
modzielnie realizujgcego zadanie
transportowe. Kierowcy stanowia-
cy zatoge rowniez zobowiagzani
sg wykonac odpoczynek regular-
ny w wymiarze nie krétszym niz
11 godzin, jesli zamierzaja prze-
rwaé go innymi czynnosciami
ZwWigzanymi z przeprawg promem
lub jazda koleja. Regularny odpo-
czynek dobowy (nie krotszy niz
11 godzin), w drodze odstepstwa
od stosowania obowigzujacych
przepiséw - mozemy przerwad
maksymalnie dwukrotnie.

zanim ostatecznie pojazd znajdzie
sie na promie. W celu wypetnienia
obowiazku zwigzanego z nieprze-
rwaniem odpoczynku wiecej niz
dwa razy - w czasie przygotowan
do przeprawy promowej kierowcy
powinni zadba¢ o to, aby pomiedzy
kolejnymi podjazdami nie oznaczy¢
swojej aktywnosci jako przerwy
czy odpoczynku, tylko jako ,pra-
ce inne”. Dzieki temu kilkuetapowy
wjazd na prom, wypetniony oprocz
samej jazdy takze wykonywaniem
spracinnych” pomiedzy kolejnymi
podjazdami - mozna potraktowac
jako jedna czynnos¢ przerywajaca
odpoczynek.

Oto przyktad nieprawidtowe-
go postepowania kierowcy. Oko-
to godz. 18.00 wykonat dwa pod-
jazdy i dodatkowo trzeci raz prze-
rwat dobowy odpoczynek (kolejny
podjazd) pomiedzy godzing 1.00
a 2.00 nastepnego dnia. W tym
miejscu trzeba doda¢, ze zgodnie
z prawem, przerwania odpoczynku
dobowego nie moga tacznie trwac
dtuzej niz jedna godzine. Przepisy
nie okreslaja ram czasowych po-
szczegblnych przerwan, odnosza
sie jedynie do ich tacznej warto-
$ci, ktérej nie mozna przekroczy¢.

WJAZD 1ZJAZD

tATWO O BLAD

Najczesciej przerwanie odpo-
czynku zwigzane jest z wjazdem na
prom i opuszczeniem go. Wykonu-
jac te czynnosci kierowcy czesto
napotykaja problem - trudno im
jest wypetni¢ obowigzek maksy-
malnie dwukrotnego przerwania
odpoczynku dobowego. Wprawdzie
zjazd z promu mozna bez wieksze-
go ktopotu wykonaé jednorazowo,
jednak wjazd odbywa sie najcze-
Sciej etapowo. Wymaga to od kie-
rowcy wykonania kilku podjazdow,

W odniesieniu do mozliwo-
$ci dwukrotnego przerwania od-
poczynku podczas przeprawy
promem istotny jest obowiagzek
odebrania go w wymiarze mini-
mum 11 godzin. Btedem jest, jesli
kierowca w czasie tych 11 godzin
wykonuje inne czynnosci. Postuz-
my sie przyktadem. Kierowca wy-
konat odpoczynek dobowy w wy-
miarze 11 godzin pomiedzy 10.00
a 21.00 z wykorzystaniem czasu
spedzonego na promie. Dwukrot-

nie przerwat ten odpoczynek in-
nymi czynnos$ciami wykonywany-
mi w godzinach 13.10-13.30 oraz
18.40-19.00 (tacznie trwaty 40 mi-
nut). Tak wykorzystany odpoczy-
nek nie zostanie jednak uznany
za wtasciwy, poniewaz kierowca
wykonat go w trzech czes$ciach
o tacznym wymiarze 10 godzin
i 20 minut. Nie spetnia on normy
odpoczynku regularnego wymaga-
nego wobec odstepstwa od obo-
wigzujacych przepiséw podczas
przeprawy promem lub koleja.

MIEJSCE DO LEZENIA

Odpoczynek spedzony na pro-
mie lub w pociagu kierowca moze
zaliczy¢ do dobowego wytacznie
w przypadku, jesli do dyspozycji
miat koje lub kuszetke z miejscem
do spania. Kierowca potwierdza to
przez okazanie biletu, na ktorym
oznaczono miejsce do lezenia.
Pomimo tego, iz bezsporny jest
brak obowigzku okazania biletu,
szczeg6lnie w przypadku kontroli
wykonywanej przez stuzby zagra-
niczne, warto jednak takie bilety
przechowywac i okazywac je bez
dodatkowych wezwan ze strony
0séb kontrolujgcych. Takie po-
stepowanie pozwala ograniczy¢
ryzyko problematycznych kontroli,
ktorych koncowy efekt wiagze sie
z koniecznoscia optacenia kaucji

EMIL NAGRODZKI

ekspert OgdInopolskiego Centrum
Rozliczania Kierowcow

— Podczas przepraw promem lub po-
ciggiem mozliwe jest tylko przerwanie
odpoczynku dobowego. Obowiqzujgce
przepisy nie zezwalajq na stosowanie
odstepstwa wobec odpoczynkdw tygo-
dniowych.

na poczet kary lub nawet mandatu.
W przypadku kontroli wykonywa-
nych w Polsce bilet promowy takze
warto zachowaé po to, aby méc
go przedtozy¢ na kazdym etapie
postepowania wyjasniajacego lub
w sadzie - w przypadku odmowy
przyjecia mandatu karnego.

JAK 0ZNAGZYC

Wazna kwestig jest rowniez
wtasciwe oznaczenie przeprawy
promowej na tachografie cyfro-
wym. Czynnos¢ te kierowca zo-
bowigzany jest wykona¢ po osta-
tecznym ustawieniu pojazdu w ta-
downi promu, przed skierowaniem
sie na poktad. Wéwczas powinien
wtaczyé oznaczenie promu po-
ruszajac sie po menu tachografu
cyfrowego zainstalowanego w po-
jezdzie. Oznaczenia tego nie musi
wytaczad przed zjazdem z promu
- wytaczy sie ono automatycz-
nie w chwili, kiedy pojazd ruszy
i osiggnie wymagang predkos¢.
Kierowca realizujacy przewozy
pojazdem wyposazonym w tacho-
graf analogowy powinien oznaczy¢
przeprawe promowa na odwrocie
wykreséwki. Dzieki temu mozliwa
jest jednoznaczna analiza zapisu
na wykreséwce, a kierowca nie
bedzie musiat sktada¢ dodatko-
wych wyjasnien podczas kontroli
jego czasu pracy.
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