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edyna strong tego problemu, ktéra jest rzeczo-
wo zainteresowana ograniczeniem procederu
nielegalnej imigracji, jest strona angielska.
W przypadku Wielkiej Brytanii zasadnicza prze-
szkoda jest jednak niemozno$¢ dziatania we Fran-
cji, skad grupy imigrantéw przedostaja si¢ na jej
terytorium, przeprowadzajac zmasowane akcje
wtargniecia do pojazdu bez wiedzy kierowcy.

Poniewaz za wwoz do Anglii nielegalnych imi-
grantow odpowiedzialno$¢ ponosi nie tylko
kierowca, ale i przewoznik drogowy, nie nalezy
lekcewazy¢ omawianego procederu, a wrecz prze-
ciwnie, trzeba wdrozy¢ system umozliwiajacy
skuteczne uniknigcie ewentualnej kary. Oczeki-
wania strony angielskiej wzgledem zabezpie-
czenia pojazdu i przeciwdzialania nielegalnej

ELEGALNEJ IMIGRACJI DO WIELKIEJ BRYTANI!

CH RONA PRZED NIE,POZADANYM
ZEREM W POJEZDZIE

Kierowcy realizujacy przewozy drogowe do Anglii nadal nie czuja
sie bezpieczni. Dziatania strony francuskiej, majace ograniczy¢
nielegalna imigracje do Wielkiej Brytanii, takie jak likwidacja
obozowiska w okolicach Calais, nie przyniosty oczekiwanego
efektu. W opinii wielu kierowcdw i przewoznikéw drogowych
starania francuskich wtadz sa jedynie pozorne.

imigracji zostaly ujete w Ustawie z 1999 roku
o Imigracji i Udzielaniu Azylu. Wprowadzenie
tego systemu powinno by¢ wykazane juz w chwili
kontroli, w trakcie ktorej wykryto obecno$¢ niele-
galnych imigrantéw.

Przeszkolenie.

Przede wszystkim przewoznik realizujacy
przewozy drogowe do Wielkiej Brytanii, po-
winien wykaza¢ wole wspolpracy ze strong
angielska, poprzez przeszkolenie kierowcy,
wykonujacego transport w tym kierunku
z polityki antyimigracyjnej oraz sposobow



zapobiegania wtargnieciu niepozadane]j oso-
by na pojazd. Kserokopie potwierdzenia wy-
konania takiego szkolenia kierowca powinien
posiada¢ w pojezdzie na wypadek ewentualnej
kontroli drogowej.

Ogledziny - samokontrola pojazdu.

W przypadku podrézy przez Calais, Coqu-
elles lub Dunkierke, ostateczna kontrola po-
jazdu i skrzyni ladunkowej powinna zostaé
przeprowadzona przed wjazdem do strefy
kontroli w Wielkiej Brytanii, a w razie korzy-
stania z innego portu, nalezy dokona¢ spraw-
dzenia bezposrednio przed wjazdem na prom.
Bardzo wazne jest wykazanie i udowodnienie
staranno$ci kierowcy w kwestii kontroli i ogle-
dzin pojazdu po kazdym jego zatrzymaniu.
Doktadne sprawdzenie ma szczegdlne znacze-
nie w przypadku realizacji dluzszych postojow
- na przyklad w celu wykonania odpoczynku
dobowego lub skréconego odpoczynku tygo-
dniowego, gdy szansa na nielegalne przedosta-
nie si¢ do pojazdu jest wigksza.

Dokladne planowanie postojow.

Duza wage nalezy réwniez przywiazy-
wa¢ do wczedniejszego planowania trasy
w taki sposdb, aby ograniczy¢ do minimum
postoje w malej odleglosci od portu-odprawy
w kierunku Anglii. Niestety strona angielska
nie okreslifa w zaden sposéb, jaka jest ,bez-
pieczna odleglo$¢” parkingu, na ktorym moz-
na wykona¢ odpoczynek a grupy emigrantéw
dokonuja wtargnie¢ do pojazdéw oddalonych
nawet 300 km od portu.

Dobrg praktyka kierowcy jest zatrzymanie po-
jazdu na parkingu umiejscowionym np. przy
autostradzie z jezdnig w przeciwnym kierunku
do portu. Takie dzialania wymagaja przejazdu
na kolejne zjazdy autostrady w celu dwukrot-
nej zmiany kierunku jazdy. Po kazdorazowym
zatrzymaniu podczas przejazdu w kierunku
portu, kierowca zobowiazany jest dokona¢
ogledzin, czy nie doszlo do nieuprawnionego
wtargniecia. Sprawdzenie to nalezy odnoto-
wa¢ w dokumencie o nazwie ,lista kontro-
Ina’, ktéry przewoznik powinien przekazaé
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wyjazdem z bazy  Przewoznik realizujacy przewozy drogowe

firmy. Dokument
ten kierowca zo-
bowigzany  jest

wspotpracy ze strona angielska.

do Wielkiej Brytanii, powinien wykazac wole

okaza¢  stuzbom

kontrolnym w przypadku kontroli, podczas
ktérej stwierdzono obecnos¢ nielegalnych
imigrantow.

Zabezpieczenie pojazdu.

Waznym elementem omawianych procedur
jest odpowiednie zabezpieczenie pojazdu.
Wiaze sie to z naprawa i usunieciem wszyst-
kich przecie¢ i przedar¢ plandeki (szczegdl-
nie jesli ich dtugos¢ przekracza 25 cm), przed
umieszczeniem towaru w pojezdzie. Po osta-
tecznym zatadunku nalezy zabezpieczy¢ po-
jazd przez zamkniecie i trwate zaplombowa-
nie. Numer plomby powinien by¢ odnotowany
w dokumentacji przewozowej oraz na liscie
kontrolnej. W trakcie przejazdu plomba po-
winna by¢ skrupulatnie i dokladnie sprawdza-
na przez kierowce, gdyz nie naleza do rzad-
kosci przypadki taczenia przez imigrantow
uprzednio przecietej plomby. Kierowca po-
winien zweryfikowa¢ czy nie doszlo do takiej
sytuacji zwlaszcza w przypadku zastosowania
linki celnej, ktéra jest niezbednym elementem
zabezpieczenia skrzyni fadunkowej — plande-
ki. Linke nalezy sprawdzi¢ fizycznie pod katem
oznak manipulowania przy niej, w szczegdlno-
$ci sladéw przecigcia i ponownego polaczenia.
Bardzo istotne, aby kierowca w razie kontroli,
podczas ktorej stwierdzono obecno$¢ niele-
galnego imigranta, mogt wykaza¢, ze otrzymat
od przewoznika narzedzia, ktore pozwolily mu
w sposéb rzeczywisty i skuteczny zabezpieczy¢
pojazd przed nieuprawnionym wtargnieciem
0sob niepozadanych. Naleza do nich m.in.
sztaby, klédki i wyzej wspomniana linka celna.
Czesta forma ochrony, stosowang przez uzyt-
kownikéw i wiadcicieli pojazdéw zabudowa-
nych skrzyniami tadunkowymi ze $cianami
termoizolujacymi, jest tez alarm uruchamiany
przy otwarciu drzwi.
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PrzewoZnik drogowy moze rowniez
uczestniczy¢ w programie akredytacji,

by wykazac jak przeciwdziata procederowi

nielegalnej imigracji.

Omawiany  kierunek
realizowanych przewo-
z0W wymaga rowniez
szczegdlnego  zabez-
pieczenia
schowkéow 1 kufrow

wszelkich

bocznych, ktore po-
winny by¢ zamkniete np. ktddka, nie tylko
ze wzgledu na nielegalng imigracje, ale réw-
niez ewentualng kradziez zawartoéci. Plomby
i klédki powinny by¢ doktadnie sprawdzane,
tak by upewnic sie, Ze nie zostaly przecigte lub
uszkodzone, a nastgpnie naprawione. Stwier-
dzenie przez kierowce, ze trudno jest otworzy¢
lub zamkna¢ ktodke, moze sugerowac ingeren-
cje 0sob trzecich.

Informowanie odpowiednich stuzb.
Angielskie stuzby kontrolne apeluja, aby kie-
rowca w przypadku podejrzenia, ze w po-
jezdzie przebywa osoba nieuprawniona, nie
podejmowal dziatann samodzielnie, tylko po-
wiadomil policje lub inne wiasciwe stuzby.
To szczegdlnie wazne, zwlaszcza w zwiazku
z coraz czesciej obserwowanym agresywnym
zachowaniem imigrantéw wobec kierowcow,
ktorzy uniemozliwiajg im nielegalne przekro-
czenie granicy Krolestwa Wielkiej Brytanii.

W przypadku niezachowania nalezytej staranno-
$ci w przeciwdzialaniu nielegalnemu wtargnieciu,
dla uczestnikéw przewozu drogowego przewi-
dziana jest maksymalna kara w wysokosci 2 tys.
funtéw za jednego imigranta (odpowiednio dla
kierowcy i przewoznika). Na podstawie analizy
wynikow kontroli, najczgéciej nakladane przez
stuzby kontrolne kary wynosza 600 funtéw dla
kierowcy oraz 900 funtéw dla firmy transporto-
wej za wwoz jednego nielegalnego emigranta.

Jezeli w dzialaniu uczestnikow przewozu stwier-
dzona zostanie celowo$¢, to za wwiezienie niele-
galnego imigranta lub innej osoby niepozadanej
moze grozi¢ odpowiedzialno$¢ karna. Nafozenie
kary jest dwuetapowe, dzieki czemu po przepro-
wadzeniu postepowania wyjasniajacego, zfozeniu

wyjasnien oraz przedstawieniu mocy dowodo-
wej, mozemy sie jeszcze odwola¢ od decyzji. Jesli
po skorzystaniu z tej mozliwosci natozona kara
zostanie utrzymana w mocy, przystuguje nam
dodatkowo odwotanie do sadu za pomoca ,,For-
mularza N161”. Jednak dziatanie takie musi by¢
gruntownie przemyslane i nalezy liczy¢ sie z po-
niesieniem ewentualnych kosztéw procesowych
(w tym zastgpstwa procesowego ze strony urze-
du), ktére w przypadku Wielkiej Brytanii moga
czesto przekroczy¢ warto$¢ kwoty sporu.

Powaznym problemem jest ujawnienie nielegal-
nych imigrantéw w przypadku transportu artyku-
tow spozywezych, przy jednoczesnym uszkodze-
niu czesci (chocby niewielkiej) transportowanego
tadunku. Bardzo czegsta praktyka w takiej sytuacji
jest odmowa przyjecia caloéci fadunku przez
odbiorce i wskazanie miejsca utylizacji calego
towaru. Przed dokonaniem utylizacji przewoz-
nik powinien jednak koniecznie uzyska¢ zgode
swojej firmy ubezpieczeniowej. Zniszczenie cato-
$ci tadunku bez uzgodnienia z ubezpieczycielem
najczesciej wiaze sie bowiem z odmowa wyplaty
kwoty za nieuszkodzony towar i cz¢sto ma swoj
final w sadzie. W zwiazku z tym, ze polisa obej-
muje odpowiedzialnoscia ubezpieczeniows tylko
uszkodzony towar, w przypadku niepowiadomie-
nia firmy ubezpieczeniowej przed utylizacja ca-
tosci tadunku, orzeczenia wydawane przez sady
w wiekszoéci dotychczas prowadzonych spraw
sg niekorzystne dla przewoznikow. Orzeczenia te
wskazuja na zasadnos¢ takiego stanowiska firm
ubezpieczeniowych.

Poniewaz zazwyczaj warto$¢ towaru jest wyso-
ka, warto w takiej sytuacji dziata¢ bez zbednego
pospiechu i przedsigwzia¢ postepowanie zacho-
wawcze, takie jak wspomniane juz zaangazowa-
nie firmy ubezpieczeniowej w podjecie decyzji
o ewentualnej utylizacji czesci tadunku. Czesto
takie dzialanie konczy si¢ pozytywnie dla wszyst-
kich stron i efektem pertraktacji firmy ubezpie-
czeniowej z odbiorca fadunku jest przyjecie towa-
ru nieuszkodzonego.



Rzeczywista sytuacja transportu drogowego
w odniesieniu do rentownosci tego typu dziatal-
nosci gospodarczej jest oparta na wielu zmien-
nych - w tym nieprzewidywalnych kosztach.
Dlatego bardzo istotne jest ograniczenie nie-
planowanych wydatkéw przez podjecie dziatan
prewencyjnych, takich jak omowione w tym arty-
kule, ktore zapobiegna lub zmniejszg zagrozenie
wystapienia niepozadanych sytuacji.

Przewoznik drogowy moze réwniez uczestni-
czy¢ w programie akredytacji, by wykaza¢ jak
przeciwdziata procederowi nielegalnej imigracji.
Aby firma zakwalifikowata sie do tego programu,
musi wprowadzi¢ skuteczny system bezpieczen-
stwa dla swoich pojazdéw. Przewoznik musi takze
upewnic sie, ze system jest wdrozony i uzywany
prawidlowo. Uczestnictwo w programie nie za-
gwarantuje stuprocentowo unikniecia kary, ale
z pewnoscig $wiadczy¢ bedzie na korzys¢ firmy

transportowej, ktéra
podjeta wszelkie do-
stepne kroki w celu
zapobiezenia  nega-
tywnej sytuacji.
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imigranci zostanag ujawnieni w tadowniach

Najwieksze problemy sa jezeli nielegalni

naczep, w ktérych sa przewozone artykuty

spozywcze.
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Ekspert OCRK w zakresie ITD i PIP




