Do systemu kontroli firm wykonujacych przewozy drogowe,
rowniez tych na potrzeby wiasne, wprowadzono zasady in-
dywidualnego traktowania poszczegdlnych podmiotow, kté-
re naruszaja przepisy prawa. Celowos¢ takiego dziatania jest
oczywista. Nie mozna tak samo traktowac firm, ktdre maja
na koncie btahe przewinienia i tych, ktore dopuszczajq sie
powaznych i powtarzajacych sie naruszen.

mwziennej pracy inspektorzy
ransportu drogowego stosuja
specjalny system oceny firm prze-
wozowych, jesli chodzi o ryzyko
popetniania przez nie przewinien
zwigzanych z czasem prowadzenia
pojazdu, odpoczynku i obowigzko-
wych przerw. Istnieje nawet specjal-
ny wspétczynnik wyliczania ryzyka
wystepowania naruszen...
Narzedziem, z ktérego korzy-
staja funkcjonariusze ITD w tym
zakresie jest rozporzadzenie mi-
nistra infrastruktury z dnia 15
kwietnia 2010 r. w sprawie sys-
temu oceny ryzyka podmiotéw
wykonujacych przew6z drogowy
w zakresie wystepowania naruszen
dotyczacych czasu prowadzenia
pojazdu, obowigzkowych przerw
i czasu odpoczynku kierowcow (Dz.
U. 2010 Nr 72, poz. 462). Zreszta
podobne reguty “pozycjonowania”
firm transportowych obowiazuja
rowniez w innych krajach Unii Eu-
ropejskiej. Oparte sg o dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady
nr 2006/22/WE z 15 marca 2006.
W zatozeniu europejskiego
prawodawcy chodzi o to, aby
przedsiebiorstwa o wysokim stop-
niu ryzyka byty kontrolowane do-
ktadniej i czesciej niz pozostate.
Czy rzeczywiscie tak jest w Pol-
sce? Mozna powiedzie¢ - réznie
z tym bywa, zaleznie od regionu.
W “zagtebiach transportowych”,
czyli rejonach o duzym nasyceniu
podmiotami realizujgcymi prze-
wozy, nawet firmy “ryzykowne”
maja duze szanse unikniecia wi-
zyty inspektora, cho¢ ocena ich
dziatalnosci wskazuje na celowos¢
przeprowadzenia kontroli. Prakty-

ka pokazuje, ze w niektérych re-
gionach kraju kontrolerzy pukaja
do drzwi przewoznikéw przynaj-
mniej raz na dwa lata, a w innych
nie byto wizyt funkcjonariuszy ITD
przez 10 czy nawet 15 lat.

Wymienione wczesniej roz-
porzadzenie z 15 kwietnia 2010 r.
okresla system oceny przestrzega-
nia prawa przez firmy wykonujace
przewozy i podaje sposéb oblicza-
nia wspotczynnika ryzyka wyste-
powania naruszen. Wspétczynnik
ten wylicza sie z uwzglednieniem
ciezaru gatunkowego naruszen
i liczby kontroli przedsiebiorstwa
w danym roku. W tym celu powsta-
ty trzy kategorie naruszen, ktérym
przyporzadkowano okreslona licz-
be punktéw karnych: BPN - bar-
dzo powazne naruszenie (5 pkt);
PN - powazne naruszenie (3 pkt);
NMW - naruszenie mniejszej wagi
(1 pkt). Ponadto w centralnej ewi-
dencji naruszeh prowadzony jest
wykaz firm bedacych na bakier
z prawem, gdzie uwidocznione
sg rowniez popetnione przez nie
przewinienia zwigzane z czasem
prowadzenia pojazdu i obowigz-
kowymi przerwami, zakwalifiko-
wane do danej kategorii. W opar-
ciu o te statystyki mozna w tatwy
sposob sporzadzac i prowadzi¢ wy-
kaz podmiotéw o wysokim wspot-
czynniku ryzyka.

Na podstawie analizy tych in-
formacji w danym roku kalenda-
rzowym, Gtowny Inspektor Trans-
portu Drogowego do 31 marca
roku nastepnego okresla wartos¢
wysokiego wspétczynnika ryzyka
wystepowania naruszen. W zarza-
dzeniu szefa ITD nr 14/2015 z 20

marca 2015 r. wartos¢ wspotczyn-
nika zostata okreslona na co naj-
mniej 35 pkt. Trzeba dodac, ze
wartos$é ta systematycznie, co-
rocznie sie obniza. Oznacza to,
Ze coraz wiecej podmiotoéw cha-
rakteryzuje wysoki stopien ryzy-
ka. Jak tak dalej péjdzie, za kilka
lat prowadzenie tej statystyki nie
bedzie miato sensu, bo niemal
wszystkie skontrolowane firmy
beda miaty status ,,ryzykownych”.
Dodajmy dla porzadku, ze pod-
mioty, ktérych dotyczy wysoka
ocena ryzyka, podlegaja kontroli
zgodnie z przepisami rozdziatu 5
ustawy z 2 lipca 2004 r. o swobo-
dzie dziatalnos$ci gospodarcze;.

System nie jest pozbawiony
wad. Wedtug stosowanych przez
ITD zasad, takie samo prawdo-
podobieAstwo kontroli przedsie-
biorstwa wystapi w przypadku
fatszowania zapisu rejestracji ak-
tywnosci kierowcy i np. okazania
do kontroli 20 szt. wykresowek
z numerem typu zatwierdzenia
nieodpowiadajacym tachografo-
wi zainstalowanemu w pojezdzie.
Skutek taki sam, cho¢ ciezar gatun-
kowy przewinien zupetnie inny...
Nie bez znaczenia dla wyliczania
stopnia oceny ryzyka jest rbwniez
liczba przeprowadzonych kontroli
drogowych pojazdow danej firmy.
W wielu przypadkach firma, ktéra
na to nie zastuguje moze zostac
zakwalifikowana do grupy obar-
czonych wysokim ryzykiem prowa-
dzenia dziatalnosci transportowe;j.

Na koniec wyliczanka przy-
ktadowych naruszen zakwalifi-
kowanych do kategorii “bardzo
powazne”:
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— System nie jest pozbawiony wad. W wie-
lu przypadkach firma, ktdra na to nie zastu-
guje moze zosta¢ zakwalifikowana do gru-
py obarczonych wysokim ryzykiem prowa-
dzenia dziatalnosci transportowej.

Ml Przekroczenie dziennego czasu
prowadzenia pojazdu powyzej
9 godz., jezeli jego wydtuzenie
do 10 godz. nie jest dozwolo-
ne. W przypadku, kiedy prze-
kroczono 11 godzin;

FPMl Przekroczenie tygodniowego
czasu prowadzenia pojazdu
powyzej 70 godzin;

EMlPrzekroczenie tacznego czasu
prowadzenia pojazdu w ciggu
dwoch kolejnych tygodni po-
wyzej 112 godzin i 30 minut;

[MlPrzekroczenie czasu nieprze-
rwanego prowadzenia pojaz-
du powyzej 6 godzin;

EMlNiespetnienie wymogu 11
godzinnego dziennego okre-
su odpoczynku, jezeli jego
skrécenie nie jest dozwolo-
ne. W przypadku wykonania
odpoczynku ponizej 8 godzin
i 30 minut;

[ Niespetnienie wymogu 9 go-
dzinnego dziennego okresu od-
poczynku w przypadku zatogi
kilkuosobowej. W przypadku
wykonania odpoczynku poni-
zej 7 godzin;

Niespetnienie wymogu 45 godz.
tygodniowego okresu odpo-
czynku, jezeli jego skrécenie
nie jest dozwolone. W przy-
padku wykonania odpoczyn-
ku ponizej 36 godzin;

Il Uzywanie brudnych lub uszko-
dzonych wykresowek lub kart
kierowcy z nieczytelnymi danymi;

EMlNiepoprawne stosowanie wy-
kresowek/kart kierowcy;

ETA Niepoprawne stosowanie prze-
tacznikéw;

EEMBrak imienia lub nazwiska na
wykreséwce.
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