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Placa minimalna

w Niemczech | we Francji
— informacje dotyczace rozliczania czasu pracy w 2016 r.

Pfaca minimalna obejmujgca kierowcow jako pracownikow delegowanych do pracy w kraju
innym niz kraj rejestracji pracodawcy, jest tematem obejmujgcym coraz wieksza grupe panstw

nalezgcych do Unii Europejskiej.

ednym z pierwszych panstw, ktore

wprowadzily stosowne przepisy sa

Niemcy. Konsekwentnie od stycznia
2015 r. stojg na stanowisku, iz niemiecka
placa minimalna (MiLoG) obejmuje pra-
cownikéw na stanowisku kierowcy, wyko-
nujgcych zaréwno przewozy kabotazowe,
jak i trasy obejmujace zaladunek lub roz-
fadunek towaréw w Niemczech.

Pomimo usilnych staran strony pol-
skiej, aby co najmniej ograniczy¢ zbior
wykonywanych przewozdéw podlegajacych
pod MiLoG, niemiecki Urzad Celny nie
zaprzestaje kontroli w zakresie spelnie-
nia wymagan okreslonych w niemieckim

faxem zgloszenia do niemieckich organéw
celnych. Rodzi to obawy, ze stuzby kon-
trole zza Odry zareagowaly na zgloszenie
pracownika, ktéry poinformowat urzad, iz
nie otrzymuje odpowiedniego wynagro-
dzenia lub jest efektem kontroli niemiec-
kiego zleceniodawcy. Wskazana kontrola
dotyczy $cisle okreslonego czasu, w ktorym
pracownicy przebywali na terenie Niemiec,
stad powyzsze obawy wydaja si¢ w duzym
stopniu uzasadnione.

Wraz z nowymi kontrolami poszerza
sie rowniez wiedza polskich przewoznikéw
na temat sposobow postepowania niemiec-
kiego Urzedu Celnego. I tak, na pytanie
dotyczace mozliwosci windykacji nato-
zonej kary przez niemieckich kontroluja-
cych urzad odpowiada: - Jezeli wydana zo-
stata prawomocna decyzja w sprawie kary
grzywny z tytutu naruszenia przepisow w
zakresie placy minimalnej, to na podstawie
decyzji ramowej 2005/214/]1 Rady z dnia
24 lutego 2005 w sprawie stosowania zasady
wzajemnego uznawania kar o charakterze
pienigznym i kar grzywny w ramach for-
malnego wniosku o egzekucje, skierowanego
do wladz Rzeczpospolitej Polskiej mozliwa
jest egzekucja kary grzywny w Polsce. Jezeli
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prawie. Tylko od stycznia 2016 r. do Ogdl-
nopolskiego Centrum Rozliczania Kierow-
cow dotarly informacje o czterech nowo
rozpoczetych kontrolach, z ktérych trzy
dotycza klientéw biura.

Wiecej kontroli, wiecej wiedzy

Nowym elementem, ktéry pojawil sie¢ w
2016 r., jest kontrola polskiego przedsie-
biorstwa transportowego przez niemiec-
kich celnikéw, ktora nie jest wynikiem
kontroli drogowej, ani efektem przekazania
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wniosek w sprawie egzekucji niecatkowicie
zaspakaja roszczenia, moze dojs¢ do zajecia
majgtku dtuznika w Niemczech (np. pojaz-
déw mechanicznych) przy uwzglednieniu
zasady wspotmiernosci”

Wiele watpliwosci

Patrzac na sposob naliczania wysoko$ci
kar, ktory zostal podany w jednej z za-
konczonych kontroli, w przypadku nasi-
lenia sie iloéci postepowan dot. polskich
przewoznikéw, sytuacja staje si¢ bardzo

niebezpieczna
dla rynku trans-
portowego. Stro-
na niemiecka do
obliczenia wy-
sokosci grzywny
korzysta z prze-
licznika ,prze-
wagi rynkowe;j”
(Marktvorteil),
wynoszacego
20%, przez ktory mnozy brakujaca, nie-
wyplacona kwotg w euro. Suma obu sklad-
nikéw, czyli niedoptaty oraz iloczynu nie-
doplaty x 20%, daje tak zwang ,,przewage
ekonomiczng” (wirtschaflicher Vorteil),
ktéra to pomnozona przez 2,5 wskazuje
ostateczng kwote kary za dany kontrolo-
wany miesigc pracy poszczegdlnego pra-
cownika.
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Przyklad:
Brakujaca kwota do wyréwnania
w miesigcu: 55 €
Przewaga rynkowa: 20% = 11 €
Przewaga ekonomiczna: 55 € + 11 € = 66 €
Wysoko$¢ grzywny = 66 € x 2,5 = 165 €

Z kolei we Francji mija juz kilka miesie-
cy od opublikowania francuskiej ustawy o
rozwoju, dziatalno$ci i réwnych szansach
gospodarczych (loi Macron). Ustawa ta,
wraz z ustawg o zwalczaniu nieuczciwej
konkurencji spotecznej (loi Savary), na-
kfada znaczne obciazenie administracyj-
ne i ekonomiczne dla przedsigbiorcéw
delegujacych pracownikéw do pracy na
terytorium Francji, jednak do dnia dzi-
siejszego nie opublikowano aktéw wyko-
nawczych (dekretow), ktére mialy roz-
wiac watpliwosci dotyczgce zakresu oraz
szczegolow obowigzywania przepiséw w
sektorze transportowym. Powyzsze dekre-
ty s3 warunkiem koniecznym, aby mogly
rozpocza¢ sie kontrole polskich firm trans-
portowych. €
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